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    1.
ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ.

Требования и рекомендации настоящей Инструкции могут быть успешно выполнены и применены при условии знания локомотивной бригадой Правил технической эксплуатации метрополитенов Российской Федерации, Инструкции по движению поездов и маневровой работе на метрополитенах Российской Федерации, должностных инструкций и оборудования подвижного состава.

Оперативность действий локомотивной бригады должна сочетаться с обеспе-чением безопасности движения поездов и выполнением требований Инструк-ции по технике безопасности.

1.1. Основной задачей машиниста и помощника машиниста при возникнове-нии неисправности на подвижном составе является её устранение в кратчайшее время или съём подвижного состава с линии с полным обеспечением безопас-ности пассажиров.

1.2. В случае возникновения неисправности на подвижном составе машинист обязан:

1.2.1. Немедленно доложить о случившемся поездному диспетчеру с указанием характера неисправности и места нахождения поезда (состава);

1.2.2. На период устранения неисправности, связанной с потерей управления поездом, отключить поездное устройство контроля скорости (УКС) и далее действовать установленным в электродепо порядком;

1.2.3. Об устранении неисправности на подвижном составе и о порядке даль-нейшего следования доложить поездному диспетчеру и далее действовать по его указанию.

При отсутствии радиосвязи  доклад производится по тоннельной или поездной диспетчерской связи.

1.3. При вынужденной остановке поезда (состава) машинист обязан:

остановить поезд по возможности на площадке и прямом участке пути, вблизи телефона тоннельной связи, если не требуется экстренной остановки;    

выяснить возможность дальнейшего следования;

принять меры к устранению возникшего препятствия для движения;

после устранения препятствия для движения продолжить следование поезда и доложить об этом поездному диспетчеру.
1.4. При потере управления поездом (составом) машинист обязан принять 

меры для восстановления управления.

Если управление поездом (составом) не будет восстановлено в течение 5 ми-нут, машинист обязан затребовать вспомогательный поезд.

1.5. Если после затребования вспомогательного поезда (состава) причина вы-нужденной остановки будет устранена, машинист обязан доложить поездному диспетчеру о готовности к дальнейшему следованию.

В этом случае поездной диспетчер может разрешить дальнейшее движение и отменить назначение вспомогательного поезда (состава) с принятием необходи-мых мер по обеспечению безопасности движения 

1.6. При переходе на резервное управление из поезда должны быть высажены пассажиры.

1.7. Вывод состава с пути оборота на резервном управлении, как правило, запрещается.

В исключительных случаях, при невозможности оставления состава на пути оборота (отсутствие другого пути оборота, его занятость составом, на котором производится ремонт и т.д.) допускается его вывод с пути оборота на резервном управлении для перестановки. 

1.8. Порядок перехода на резервное управление после изменения направления движения поезда (состава) или приемки состава из ночного отстоя на линии:

затормозить поезд (состав) полным служебным торможением;

надеть диэлектрические перчатки;

вынуть реверсивную рукоятку из основного КВ, установить её на вал КРУ после чего повернуть вал КРУ по часовой стрелке, с фиксацией его в положе-нии, соответствующем установленному режиму;

кратковременно, на 2-3 секунды, включить КРР (после отпуска кнопки убедиться, что КРР вернулась в исходное положение);

проверить целостность вставки “Резервное управление”, путём включения кнопки “Резервное управление мотор-компрессорами”;

включить кнопку “Резервное пуск” и отпустить пневматические тормоза. Кнопку “Резервный пуск” держать включенной до достижения поездом (соста-вом) установленной скорости.

Остановку поезда (состава) на станциях и в других случаях производить пнев-матическими тормозами краном машиниста.

При потере управления поездом на промежуточной станции порядок действий при переходе на резервное управление остаётся таким же, кроме кратковременного включения КРР (нет необходимости поворота реверсоров).

Предупреждение. Категорически запрещается поворот вала КРУ из одного положения в другое или включение КРР при включенной кнопке “Резервный пуск”, т.к. КРУ и КРР не имеют искрогашения.

1.9. При потере управления поездом (составом) на перегоне – применить резервный пуск, а по прибытию на станцию действовать установленным  порядком.

1.10. Если при переходе на резервное управление поездом, мотор-компрессо-рами, дверьми – схемы не работают, машинист обязан проверить:

положение выключателя батарей;

целостность соответствующих предохранителей, и заменить их проверен-ными;

отключенное положение КРР;

чёткость фиксации вала КРУ.

1.11. При вынужденной остановке поезда, машинист перед уходом из кабины головного вагона для определения и устранения неисправности докладывает об этом поездному диспетчеру и инструктирует помощника машиниста о дальнейшей информации поездного диспетчера и об их совместных действиях по устранению неисправности.

1.11.1. При  управлении поездом не из головной кабины машинисту необходимо:

-     доложить ДЦХ, затребовать включения рабочего и аварийного освещения

·  на станции высадить пассажиров из поезда

· обозначить головную кабину в соответствии с п.8.3. Инструкции по сигнализации на метрополитенах Российской Федерации

· проинструктировать помощника машиниста о порядке дальнейшего следования 

· привести кабину в нерабочее положение (затормозить состав на ПСТ, перекрыть краны 2-й тяги, кнопку МК не отключать) 

· проверить на фонаре целостность вставки управления поездом, взять с собой ее и клещи с изолированными губками

· по приходу в среднюю кабину (не далее чем в третью по ходу движения) включить выключатель управления поездом, перевести реверсивную рукоятку КВ по ходу движения, не отпуская пневматических тормозов собрать схему на “Тормоз-1”, по красной лампе РП убедиться в целостности вставки управления, если лампа не горит заменить вставку управления, подать сигнал один длинный и после получения сигнала от помощника машиниста (один длинный) приводит поезд в движение. Скорость следования не должна превышать 35 км/час.

· помощник машиниста после получения сигнала от машиниста “один длинный” должен убедиться в разрешающем показании светофора и свободности пути, подать сигнал “один длинный” на дальнейшее движение. При угрозе безопасности движения в пути следования сорвать “стоп-кран”. Связь между собой поддерживать при необходимости по связи пассажир-  машинист или по радиооповещению.        

1.11.2. При управлении из средней кабины и следовании поезда на “выбеге” в случае заметного снижения скорости следует:

- помощник машиниста при получении сигнала (“два длинных”) должен повторить этот сигнал, затормозить состав пневматическим тормозом. Перекрыть краны двойной тяги, отпустить ручной тормоз (ручные тормоза, начиная со второго вагона), убедиться в разрешающем показании светофора, свободности пути и подать сигнал (один длинный) на дальнейшее движение.

1.11.3. Если имеется самопроизвольное торможение поезда (падение давления в ТМ), остановить поезд (состав) и принять меры к восстановлению нормального давления воздуха в ТМ. Если восстановить не удалось, то машинист докладывает ДЦХ, инструктирует помощника, затормаживает состав ручным тормозом,  переводит ручку крана машиниста в 1-ое положение, краны 2-ой тяги оставить открытыми, кнопку МК не отключать и приступает к устранению неисправности установленным порядком.

1.12. Перед уходом из кабины управления на путь для осмотра подвижного состава и других целей машинист обязан затормозить головной вагон ручным тормозом, а на уклоне 10%о и более (до 40%о) затормозить не менее двух ваго-нов, отпустить пневматические тормоза и проверить надёжность затормажива-ния поезда (состава) по отсутствию скатывания, взять с собой реверсивную ручку КВ и фонарь.

1.13.  Если при осмотре подвижного состава в стеснённых габаритах создаётся опасность касания токоведущих частей или контактного рельса, необходимо снять напряжение с контактного рельса установленным порядком. В случае остановки поезда на двухпутном участке напряжение при необходимости должно быть снято установленным порядком с обоих путей.

1.14. В случае снятия напряжения с контактного рельса при следовании по двухпутному участку локомотивная бригада обязана остановить поезд, не доезжая до головного вагона стоящего на соседнем пути поезда.

1.15. Перед осмотром состава с левой стороны на двухпутном участке необхо-димо остановить встречный поезд на соседнем пути.

Машинист остановившегося на соседнем пути поезда должен при необходи-мости оказать помощь по выходу из аварийной ситуации. 

1.16. В случаях, требующих снятия напряжения с контактного рельса для про-изводства работ на подвижном составе, извлечение человека и др., машинист или помощник машиниста должен:

затребовать от поездного диспетчера (по поездной диспетчерской или тон-нельной связи) снятия напряжения с контактного рельса;

затормозить поезд (состав) ручными тормозами согласно п.1.12;

получить приказ о снятии напряжения;

повторить приказ о снятии напряжения и получить подтверждение правиль-ности его приёма;

убедиться в отсутствии напряжения на составе;

в диэлектрических перчатках поставить заземляющее устройство на контакт-ный рельс в следующей последовательности: установить зажим заземляющего устройства на ходовой рельс и надёжно закрепить его винтом, установить скобу заземляющего устройства на контактный рельс и надёжно закрепить её вращением ручки;

По окончании работ снять заземляющее устройство в обратной последовательности (сначала с контактного рельса, а затем с ходового рельса) и затребовать у ДЦХ подачу напряжения на контактный рельс, сообщив при этом, что заземляющее устройство снято.
С момента подачи заявки контактный рельс считается под напряжением.

При задержке подачи напряжения более двух минут выяснить у поездного диспетчера причину задержки.

1.17. Если поезд остановился на станции так, что часть вагонов осталась в тоннеле, машинист или помощник машиниста обязан сообщить об этом поездному диспетчеру при передаче требования на снятие напряжения с контактного рельса.

1.18. Для ускорения высадки пассажиров из поезда при неисправности под-вижного состава – использовать радиооповещение и обратиться за помощью к дежурному по станции. В этом случае двери поезда после высадки пассажиров закрыть по сигналу дежурного по станции, а при его отсутствии лично убе-диться в высадке пассажиров из поезда.

1.19. При направлении помощника машиниста для проверки состояния под-вижного состава машинист обязан дать ему указания:

обеспечить предупреждение травматизма пассажиров при закрытии торцевых дверей;

после закрытия дверей поезда подать сигнал отправления и через окно или боковую дверь кабины вагона наблюдать за беспрепятственным проследованием поезда по станции до входа головного вагона в тоннель, а в случае необходимости остановить поезд “стоп-краном”;

во всех случаях проверки состояния вагона или устранения неисправности возвращаться в головную кабину, только убедившись в нормальной работе оборудования и возможности дальнейшего следования;

в случаях, требующих немедленной остановки поезда, – остановить его “стоп-краном”;

выполнять правила личной безопасности.

1.20. По приходу в среднюю кабину для восстановления управления поездом машинист обязан:

включить выключатель “Освещение кабины”;

убедиться во включенном положении толкателя УАВА;

проверить целостность предохранителя “Управление поездом”;

включить выключатель “Управление поездом”.

1.21. Машинисту запрещается:
приводить поезд (состав) в движение без команды или сигнала помощника машиниста;

выходить из кабины управления во время движения поезда (состава).

1.22. При управлении поездом не из головной кабины помощник машиниста должен находиться в кабине управления головного вагона по ходу движения для подачи машинисту соответствующих сигналов, а при необходимости – для остановки поезда краном экстренного торможения (“стоп-кран”).

1.23. При управлении не из головного вагона поезд с пассажирами может следовать с перегона только до ближайшей станции.

1.24. При отключении в поезде одной трети и более пневматических тормозов отправление этого поезда со станции разрешается только без пассажиров.

При отключении в поезде более половины пневматических тормозов дальней-шее его следование разрешается только при помощи вспомогательного поезда, вспомогательный поезд вызывается в неправильном направлении.

1.25. При неисправности подвижного состава, требующей его снятия с линии и установления скорости движения менее 35 км/час, следовать резервом в ближайший пункт с путевым развитием, где имеется возможность освободить главный путь. При скорости движения 35 км/час и более – следовать в ПТО или депо.

1.26. Когда на головном вагоне не работают фары с усиленным световым по-током, локомотивная бригада обязана потребовать через поездного диспетчера включение в тоннеле освещения на всём пути следования поезда.

1.27. Во всех случаях экстренной остановки пневматическим тормозом или от действия вентилей замещения №2 необходимо доложить о случившемся поезд-ному диспетчеру и машинисту-инструктору, принять меры для проверки состояния колёсных пар в движении.

1.28. При необходимости наблюдения вдоль поезда (состава) в движении – пользоваться поездным зеркалом заднего вида.

1.29. Пользоваться кнопкой “Резервное закрытие дверей” разрешается только на станции при включенных выключателях “Закрытие дверей” (кроме случая короткого замыкания на 16 проводе).

Запрещается пользоваться кнопкой “Резервное закрытие дверей” для провер-ки целостности предохранителя “Управление дверьми” и при потере контакта проводов в электроконтактной коробке автосцепки.

1.30. После остановки поезда (состава) на подъёме машинист должен привести его в движение, не допуская скатывания, для чего:

затормозить его полным служебным торможением;

установить главную рукоятку КВ в “Ход-2”;

отпустить пневматические тормоза I положением крана машиниста с после-дующим переводом его во II положение;

после трогания поезда (состава) перевести главную рукоятку КВ в “Ход-1” и далее применить ручной пуск, не допуская пробуксовки колёсных пар.

1.31. При возникновении неисправности электроподвижного состава, находя-щегося на путях станции, где производится оборот, машинисты, занятые на маневровой работе, и локомотивная бригада должны руководствоваться разде-лом 11.5. “Инструкции локомотивной бригаде электропоездов Московского метрополитена о порядке приёмки, осмотра, сдачи электроподвижного состава, порядке работы на линии и производстве маневровых работ на линии” от 24.11.2000 г. И-013/2000

1.32. Локомотивная бригада обязана вызвать бригаду пункта восстановитель-ных средств (ПВС) в случаях:

схода вагона, тележки, колёсной пары с пути;

излома частей или узлов оборудования вагона, препятствующих дальнейшему безопасному движению;

при невозможности извлечения человека из-под вагона.

1.33. Локомотивная бригада обязана затребовать вспомогательный поезд:

если не может восстановить управление поездом в течение 5 минут с момента остановки;

при отключении в поезде более 50% пневматических тормозов;

при потере машинистом способности управления поездом, если у помощника машиниста нет свидетельства на право управления электропоездом;

при разрыве поезда (состава), если каждая его часть не может самостоятельно двигаться, машинист должен затребовать два вспомогательных поезда с разных направлений, принять меры, исключающие скатывание обеих частей состава.

1.34. В качестве вспомогательного поезда может быть назначен сзади идущий поезд (состав) попутного направления или отправленный в неправильном нап-равлении, а при разрыве поезда вспомогательные поезда назначаются с разных направлений.

1.35. Если вспомогательный поезд назначается со станции, он должен следовать без пассажиров. При назначении вспомогательного поезда с перегона высадка пассажиров как из вспомогательного, так и из неисправного поездов производится на ближайшей станции. Вспомогательный поезд в неправильном направлении назначается только со станции.

1.36. После затребования вспомогательного поезда машинист не имеет права приводить поезд в движение до прибытия вспомогательного поезда или до получения указания поездного диспетчера о порядке дальнейшего движения.

1.37. После вызова вспомогательного поезда машинист должен принять меры, исключающие самопроизвольный уход поезда, и проверить исправность крас-ных сигнальных огней на вагоне со стороны прибытия вспомогательного поез-да, а при его приближении подать сигнал остановки (три коротких). Убедившись, что вспомогательный поезд остановился, машинист должен выйти из кабины на путь и подать сигнал машинисту вспомогательного поезда на продвижение к неисправному поезду.

1.38. При приближении к впереди стоящему неисправному поезду машинист вспомогательного поезда обязан остановить свой поезд на расстоянии не менее 25 метров от него, а на подъёме более 0.030 – не менее 50 метров, подать сигнал остановки и по сигналу машиниста неисправного поезда привести свой поезд в движение и остановить его на расстоянии 1.5-2 метра от неисправного поезда.

После остановки вспомогательного поезда машинист неисправного поезда обязан:

Открыть и зафиксировать крышки электроконтактных коробок, сцентрировать автосцепки;

дать указание машинисту вспомогательного поезда произвести сцеп поездов.

 Ответственность за правильность сцепления возлагается на машиниста неисправного поезда.

После сцепления машинисты обоих поездов обязаны:

открыть концевые краны напорной и тормозной магистралей, если они исправны;

проверить действие пневматических тормозов по показаниям манометров в соседних кабинах управления обоих поездов;

включить в действие двустороннюю связь между поездами;

распломбировать и отключить УАВА и РЦ УКС в соседних кабинах управления обоих поездов.
Если вспомогательный поезд был отправлен в неправильном направлении, а соединённый поезд будет следовать в правильном направлении, то машинист вспомогательного поезда должен  включить УАВА в кабине управления вагона, который будет головным вагоном соединённого поезда.

О готовности соединённого поезда к движению машинист неисправного поезда обязан сообщить поездному диспетчеру.

1.39. После сцепа вспомогательного поезда с неисправным поездом машинист должен произвести сокращённую проверку работы пневматических тормозов.

Перед началом управления из средней кабины, а также после стоянки поезда (состава) 20 минут и более, машинист должен опробовать тормоза в движении.

1.40. Если при следовании соединённого поезда впереди находится неисправный поезд, у которого потеряно управление тяговыми двигателями, а тормоза исправны, то управление тормозами соединённого поезда должно производиться из кабины управления головного вагона этого поезда (первого по ходу движения).

 При движении соединённого поезда краны двойной тяги должны быть открыты только в кабине машиниста, из которого производится управление тормозами соединённого поезда.

Для остановки поезда служебным торможением машинист первого по ходу поезда должен произвести разрядку  ТМ до 2.5 кгс/см, а при необходимости – применить экстренное пневматическое торможение – поставить ручку крана машиниста в V положение. При появлении давления воздуха в ТЦ машинист второго по ходу поезда должен отключить тяговые двигатели, если они были включены.

Во всех случаях руководство движением и ответственность за безопасность движения соединённого поезда возлагаются на машиниста первого по ходу поезда.

1.41. При отправлении соединённого поезда со станции в правильном направ-лении должен соблюдаться интервал между ним и впереди идущим поездом не менее 3 минут.

1.42. В случае задержки в пути следования соединённого поезда машинист первого по ходу поезда должен немедленно доложить поездному диспетчеру о причинах задержки, а поездной диспетчер должен принять меры к задержке сзади идущего поезда.  

1.43.  Если причина потери управления поездом из головной кабины будет обнаружена и устранена после сцепления со вспомогательным поездом, то независимо от того, поезда должны следовать в сцепе в электродепо или до станции с путевым развитием, где они должны быть убраны с главного пути.  Производить расцепление поездов на главных путях перегонов запрещается.
1.44. Скорость движения поездов должна быть (выписка из п.18.26. ПТЭ):
не более 35 км/час:

при следовании вспомогательного поезда с неисправным поездом на линии, где основным средством сигнализации при движении поездов является автоматическая блокировка с автостопами и защитными участками;

при перекрытии концевых кранов ТМ между вагонами с сохранением от двух третей до половины пневматических тормозов поезда в головной части и управлении пневматическими тормозами и тяговыми двигателями из головной кабины при наличии на вагонах действующих стояночных тормозов или при управлении поездом локомотивной бригадой; 

при проследовании платформы станции без остановки;
при управлении тормозами и тяговыми двигателями не из головной кабины поезда;

не более 20 км/час:

при движении в неправильном направлении;

не более 10 км/час:

в пределах пассажирской платформы при приёме поезда на путь станции в неправильном направлении или при приёме поезда на частично занятый путь станции в правильном направлении;

при движении поезда (состава) с заклиненной колёсной парой;

не более 5 км/час:

при проследовании заграждающего положения скобы путевого автостопа;
при подходе на расстояние 10 метров к электроподвижному составу, тупиковому упору или другому препятствию. 

1.45. Маневры производятся со скоростью (выписка из п.17.26. ПТЭ):

не более 20 км/час:

при управлении не из головной кабины по разрешающему показанию светофора;

не более 10 км/час:

при управлении не из головной кабины: по пригласительному сигналу, устному распоряжению, ручному или звуковому сигналу. 

1.46. При наличии на подвижном составе колёсной пары с ползуном (выбоиной) на поверхности катания глубиной до 1.0 мм – скорость движения не ограничивается, а при глубине выбоины:

от 1.1 мм до 2.5 мм скорость движения должна быть не более 35 км/час;

от 2.6 мм до 4.0 мм скорость движения должна быть не более 15 км/час;

более 4.0 мм – транспортировка данной колёсной пары должна осуществляться на ложной тележке со скоростью не более 10 км/час.

1.47. О всех выявленных недостатках в работе и нарушениях нормальной работы подвижного состава локомотивная бригада по окончанию смены должна написать донесение установленной формы.

	2. СНЯТИЕ НАПРЯЖЕНИЯ С КОНТАКТНОГО РЕЛЬСА.

	Неисправности и их признаки
	Порядок действий локомотивной бригады.

	2.1. Снимается напря-жение с контактного рельса при следовании на “выбеге”.

2.1.1. При подаче  напряжения замечены вспышка или дым.

Неисправный вагон ус-тановлен.

Неисправный вагон не установлен.

2.1.2. При наблюдении вспышка или дым не замечены.

2.2. Снимается напря-жение с контактного рельса в момент включе-ния тяговых двигателей.

2.2.1. При подаче напряжения оно вновь снимается

2.2.2. При подаче напряжения оно не снимается.

С отключенным РЦУ напряжение не снимается.

С отключенным РЦУ напряжение  снимается и замечены вспышка или дым.

С отключенным РЦУ напряжение  снимается, вспышка или дым не замечены.

При отключенных РЦУ на 1-ом, 2-ом и 3-ем вагонах напряжение вновь снимается.

2.3. Снимается напря-жение с контактного рельса при пуске или движении на автомати-ческой характеристики.

2.3.1. При подаче нап-ряжения оно вновь сни-мается.

2.3.2. При подаче нап-ряжения оно не снимает-ся.

Реле перегрузки не от-ключилось.

При проверке с вы-держкой по положениям напряжение вновь сни-мается и замечены вспышка или дым.
	Наблюдать вдоль поезда за возможным появлением вспышки или дыма при подаче высокого напряжения. Автоматически напряжение подается через 7 секунд
Остановить поезд пневматическим тормозом на прямом участке пути. Дать заявку на снятие напряжения с контактного рельса установленным порядком, установить заземляющее устройство, определить неисправный вагон.

После осмотра вагона отжать башмаки токоприёмников с обеих сторон и отключить РЦУ. Снять заземляющее устройство. Затребовать подачу напряжения.

Отжать башмаки токоприёмников в той части поезда, где были замечены вспышка или дым. Снять заземляющее устройство, затребовать подачу напряжения. Если напряжение вновь снимается – дать повторно заявку на снятие напряжения. Установить заземляющее устройство. Отжать башмаки токоприёмников в другой части поезда. Снять заземляющее устройство, затребовать подачу напряжения.

 Выяснить у поездного диспетчера причину снятия напряжения. При подтверждении неисправности данного поезда, Затребовать подачу высокого напряжения для проверки состава, наблюдать вдоль поезда через окно  и боковую дверь кабины за возможным появлением вспышки или дыма. Если вспышка или дым не замечены снять напряжение установленным порядком, осмотреть состав с обеих сторон, обращая внимание на токоведущие части от ТР до СК, подвеску силовых кабелей и запах гари. Если вагон не обнаружен действовать согласно п. 2.1.1. Если напряжение не подалось вновь снять напряжение и отжать башмаки на всем составе, вызвать вспомогательный поезд.

Немедленно перевести главную рукоятку КВ в нулевое положение и наблюдать за возможным появлением вспышки или дыма при подаче напряжения. Если напряжение не подаётся (7 секунд) – выяснить у поездного диспетчера причину снятия напряжения. При подтверждении неисправности данного поезда машинист обязан для уточнения условий, при которых снимается напряжение (с включенными или отключенными тяговыми двигателями) затребовать подачу напряжения.

Действовать согласно п.2.1.

Отключить РЦУ на головном вагоне и привести поезд в движение с выдержкой на I  и II положениях КВ, наблюдая вдоль поезда за возможным появлением вспышки или дыма.

При следовании по перегону проверить вагон в движении. 

 Включить РЦУ. Высадить пассажиров. Определить неисправный вагон, осмотреть его и отключить на нём РЦУ. Привести поезд в движение из кабины неисправного вагона, наблюдая вдоль поезда.

Отключить РЦУ на 2-ом и 3-ем вагонах. Привести поезд в движение из средней кабины, наблюдая вдоль поезда. При отключении неисправного вагона управлять из головной кабины, где включить РЦУ.

Отключить остальные вагоны принудительным включением РП (не отпуская пневматических тормозов включить выключатель управления, собрать схему на “Тормоз-1”, по красной лампе убедиться в целостности вставки управления, перевести ручку КВ в 0, нажать на кнопку “Сигнализация неисправности” и вновь собрать схему на “Тормоз”), после чего включить РЦУ на первых трёх вагонах. Управлять поездом из головной кабины. Помощнику машиниста проверить отключенные вагоны в движении.

Немедленно перевести главную рукоятку КВ в нулевое положение и наблюдать вдоль поезда. Если напряжение не подаётся (7 секунд), выяснить у поездного диспетчера причину его снятия.

При подтверждении неисправности данного поезда затребовать подачу напряжения.

Действовать как при снятии напряжения с контактного рельса на “выбеге” (согласно п.2.1).

Включить “Тормоз-1”.

Если при этом  горят красные лампы СН и РП , продолжить движение. На станции проверить неисправный вагон. При отсутствии признаков, угрожающих безопасности движения – высадить пассажиров из поезда и следовать в ПТО. В неисправный вагон направить помощника машиниста.

Если красная лампа РП погасла – включить “Тормоз-2” и держать включенным до начала эффективного торможения. Если РП сработало – его не восстанавливать, следовать в ПТО.

Применить пуск с выдержкой по положениям, продолжая наблюдать вдоль поезда.

Следовать до станции без подключения тяговых двигателей или на том положении КВ, на котором не снимается напряжение. На станции определить неисправный вагон (по запаху гари), осмотреть его и отключить на нём РЦУ.

При невозможности доехать до станции – остановить поезд и действовать согласно п.2.2.2.

По прибытию на станцию действовать согласно         п. 2.2.2. При невозможности следования или если следование до станции вызовет большое опоздание,   остановить поезд и действовать согласно п.2.2.2.

	3. ПОТЕРЯ УПРАВЛЕНИЯ ПОЕЗДОМ ИЗ ГОЛОВНОЙ КАБИНЫ.

	3.1 Поезд не идёт.

3.1.2 Красная лампа СН не горит.

3.1.3. Вентиль №2 не срабатывает, напряже-ние на 10 проводе от-сутствует.  

3.1.4. Вентиль №2  срабатывает, вольтметр показывает нормальное напряжение на 10 прово-де.

3.1.5.Снятый предохра-нитель исправен.

3.1.6.Снятый предохра-нитель неисправен. 

3.2. Поезд не идёт, красная лампа СН не гаснет.

3.2.1. При отсутствии напряжения.

3.2.2. При наличии нап-ряжения на КР.

3.2.3. При наличии давления воздуха в ТЦ и  нормальном   давлении в ТМ и НМ.

3.2.4. При отсутствии давления воздуха в ТЦ.

3.2.5.При отключенном РЦУ управление поез-дом не восстановилось.

3.3. Поезд не идёт, загорелась зелёная и красная лампы РП.

3.3.1. При включении кнопки “Возврат РП” зе-лёная лампа гаснет, а при отключении её вновь загорается.

3.4. Поезд идёт только на положении “Ход-1”.

3.5. Рукоятка главного вала КВ не переводится из тормозного положе-ния в “0”.
	По контрольно-измерительным приборам и показаниям сигнальной лампы РП проверить наличие напряжения на проводах цепей схемы управления, положение РП.

Убедиться в нормальном давлении воздуха в НМ и ТМ, в отсутствии воздуха в ТЦ и в наличии напряжения на контактном рельсе. Действовать в соответствии с показанием сигнальной лампы СН.

Включить “Тормоз-2”. Проверить сработку вентиля замещения №2 и соответствие напряжение на 10 проводе установленным нормам. (62-90 V)

Применить резервное управление поездом и мотор-компрессорами.

При невозможности управления от КРУ – затребовать вспомогательный поезд.

Включить “Ход-1” и 2-3 раза выключить и включить выключатель “Управление поездом”.

При восстановлении управления – следовать в ПТО. Если управление не восстановилось – отключить РЦ УКС и выключатель АВУ, сменить предохранитель “Управление поездом” и проверить целостность снятого предохранителя.

Применить пуск по положениям. Если управление не восстановилось, применить резервный пуск, если поезд не пошел попробовать привести поезд в движение из средней кабины, если поезд не пошел – затребовать вспомогательный поезд. 

Отключить РЦУ. Применить пуск по положениям. При восстановлении управления на следующей станции проверить возможность работы с включенным РЦУ.

Если управление поездом не восстановилось – включить РЦУ и применить резервный пуск, а при невозможности его применения – затребовать вспомогательный поезд.

Перевести главную рукоятку в нулевое положение. Убедиться в наличии напряжения на контактном рельсе.

Действовать согласно п.2.2.

Убедиться в отсутствии давления в ТЦ и нормальном давлении воздуха ТМ и НМ.
Распломбировать и отключить тумблер АВУ и РЦ УКС, если тормоза не отпустили, разрядить 2-3 раза ТМ до “0” 5-м положением крана машиниста, если тормоза вновь не отпустили, доложить ДЦХ, высадить пассажиров, взять головной вагон на ручной тормоз, перейти в хвостовую кабину, где  отключить тумблер АВУ, если тормоза не отпустили, вытащить вставки ВЗ на всем составе.  

Разомкнуть и замкнуть контакты УАВА. Опробовать работу схемы на тяговом режиме.

Проверить отключенное положение выключателя “Сигнализация неисправности”, восстановить РП.

Проверить работу цепей на тяговом режиме по положениям.

Если управление не восстановилось – отключить РЦУ и проверить работу цепей на тяговом режиме по положениям.

Если  управление поездом  восстановилось – следовать в ПТО или электродепо.

Включить РЦУ. Применить резервный пуск, а при невозможности его применения затребовать вспомогательный поезд.

Перевести рукоятку главного вала в нулевое положение. Восстановить РП. Если зелёная лампа погасла и не загорелась после отключения кнопки “Возврат РП”, применить пуск по положениям. Если управление не восстановилось, проверить состояние кнопки “Сигнализация неисправности” и при необходимости разомкнуть её контакты. Если управление не восстановилось, восстановить РП и применить резервный пуск, а при невозможности его применения направить помощника машиниста в среднюю кабину, где включить выключатель управления поездом, включить кнопку “Возврат РП” и держать её включенной до приведения поезда в движение. Остановку поезда производить пневматическим тормозом.

Применить резервный пуск в следующем порядке:

Вставить реверсивную рукоятку в КРУ, перевести ее в положение “Ход-2” или “Ход-3”

включить кнопку “Возврат РП” и держать её включенной;

поставить ручку крана машиниста во 2-ое положение;

включить кнопку “Резервный пуск поезда”.

Кнопку “Возврат РП” отпускать только после приведения поезда в движение.

При невозможности применения резервного пуска направить помощника машиниста в среднюю кабину для включения кнопки “Возврат РП” согласно п.3.3. 

Применить резервный пуск. При невозможности его применения необходимо в зависимости от места нахождения поезда перейти управлять поездом из кабины среднего вагона, а если на устранение неисправности будет затрачено более 5 минут – затребовать вспомогательный поезд.

Разъединить электрические соединения между 1-ым и 2-ым вагонами, выключить выключатель управления поездом, отключить на головном вагоне аккумуляторную батарею. Затребовать вспомогательный поезд



	4. НЕИСПРАВНОСТИ ЭЛЕКТРИЧЕСКИХ ЦЕПЕЙ ОДНОГО ВАГОНА.

	4.1. Отключилось РП.

4.1.1. При автомати-ческом пуске тяговых двигателей.

4.1.2. При автомати-ческом торможении.

4.1.3. При включении КВ на “Ход-1”, “Тор-моз-1”, следовании на автоматической характе-ристике работы тяговых двигателей, со сгорани-ем предохранителя уп-равления поездом, со снятием напряжения с контактного рельса, руч-ном пуске или торможе-нии.

4.2. При следовании поезда с включенными тяговыми двигателями периодически загорается красная лампа СН.

4.3. При включении тяговых двигателей горит красная лампа СН.

4.3.1. При включении “Тормоз-1” лампа гаснет накат есть.

4.3.2. При включении “Тормоз-1” лампа не гаснет, накат есть.

4.3.3. Красная лампа СН горит, а неисправ-ный вагон не фиксирует-ся.
4.3.4. При включении “Тормоз-1” лампа СН не гаснет, наката нет.

4.4. При включении “Тормоз-1” горит лампа СН (въезд на станцию).

4.4.1. Лампа СН погас-ла, накат есть.

4.4.2. Лампа не гаснет, накат есть.

4.4.3. Лампа не гаснет, наката нет.

4.5. При включении “Тормоз-1” горит лампа СН (подтормаживание на перегоне).

4.5.1. Искрение не об-наружено.

4.5.1. Искрение обна-ружено.


	Наблюдать вдоль поезда, по возможности определить неисправный вагон.

При отсутствии признаков, снижающих степень безопасности движения, восстановить РП перед началом электрического торможения. Для остановки приме-нить ручное торможение, имея запас тормозного пути. На станции проверить накат. При отправлении пользоваться ручным пуском. При нормальной работе схемы на следующей станции применить автоматические торможение и пуск. Если РП отключилось вновь – восстановить его и работать до замены состава резервным, используя ручной пуск и торможение.

Оставить рукоятку КВ в положении “Тормоз-2”. На станции проверить накат. Восстановить РП перед ручным торможением на следующей станции. При нормальной работе схемы – на следующей станции применить автоматическое торможение. Если РП отключилось вновь, восстановить его и работать до замены состава резервным, используя ручное торможение.

РП не восстанавливать, отключить РЦУ на неисправном вагоне. Принять меры к проверке вагона в движении.

Зафиксировать неисправный вагон. На станции отключить на нём РЦУ.

Выключить тяговые двигатели. Проверить накат. Включить “Тормоз-1”. Наблюдать за показанием красной лампы СН.

Следовать далее. Зафиксировать неисправный вагон, на котором проверить включение автоматического выключателя вспомогательных цепей. Если автоматический выключатель отключен включить его и продолжить работу. При повторном отключении автоматический выключатель не включать, следовать во внеплановый отстой  

Следовать далее. Зафиксировать неисправный вагон. Заменить предохранители СДРК, СДПП, 1-2 раза переключить выключатель аккумуляторных батарей.

Если работа не восстановилась – изъять предохранители СДРК, СДПП. Отключить РЦУ на неисправном вагоне.

Проверить положение реверсивных валов КВ в нерабочих кабинах. При нормальном положении реверсивных валов следовать в ПТО.

Зафиксировать неисправный вагон. Перетормозить   1-2 раза экстренным торможением с отпуском I положением крана машиниста. При восстановлении наката направить помощника машиниста для определения вагона, на котором был не отпуск воздухораспределителя, после чего восстановить РП. При повторном неотпуске воздухораспределителя  отключить его.

Если после перетормаживания накат не восстановился необходимо доложить ДЦХ, определить неисправный вагон по горящей зелёной лампе РП, показанию манометров ТЦ или прижатию тормозных колодок. Отключить неисправный тормозной прибор.

При осмотре состава с целью определения неисправного вагона обращать внимание на положение концевых кранов между вагонами и возможные утечки воздуха.

Остановить поезд электрическим тормозом. После закрытия дверей проверить наличие повышенного сопротивления движению поезда кратковременной постановкой главной рукоятки КВ в положение “Ход-1” с последующим переводом её в нулевое положение. При этом проверить показание лампы СН.

Продолжить работу, зафиксировать неисправный вагон и отключить на нём РЦУ.
Действовать согласно п.4.3.2.

Зафиксировать и определить неисправный вагон, отключить неисправный тормозной прибор, восстановить РП, привести поезд в движение из кабины неисправного вагона на предмет выявления выбоин. При наличии выбоин определить скорость дальнейшего следования и в случае её ограничения управлять поездом до следующей станции из кабины неисправного вагона.

Наблюдать вдоль поезда за возможным искрением из-под колёсных пар.

Следовать до станции, где проверить наличие повышенного сопротивления движению поезда кратковременной постановкой главной рукоятки КВ в “Ход-1” с последующим переводом её в нулевое положение. Если накат есть, а красная лампа СН при включении “Ход-1” не гаснет, действовать согласно п. 4.3.2.

Остановить поезд и действовать согласно п.4.4.3.

	5. САМОХОД ПОЕЗДА ИЛИ ОДНОГО ВАГОНА.

	5.1. Рукоятка главного вала КВ не переводится из ходового положения в нулевое.

5.2. При электрическом торможении возникает ходовой режим.

5.3. При переводе рукоятки вала КВ в ну-левое положение тяго-вые двигатели продол-жают работать.

5.3.1. При наличии напряжения и тока.

5.3.2. При отсутствии напряжения и тока.

5.4. Самоход одного вагона. 
	Отключить выключатель управления поездом. Для остановки поезда использовать пневматический тормоз. Высадить пассажиров. Включение и отключение тяговых двигателей производить выключателем управления. Следовать в ПТО или электродепо.

Применить экстренный пневматический тормоз, одновременно перевести рукоятку главного вала КВ в нулевое положение. На станции высадить пассажиров, в дальнейшем остановку поезда производить пневматическим тормозом. Следовать в ПТО или электродепо.

Проверить показание вольтметра и амперметра, указывающих напряжение и ток на тяговых двигателях.

Отключить и вновь включить ВУ. Остановку поезда производить пневматическим тормозом. На станции высадить пассажиров. Включение и отключение тяговых двигателей осуществлять ВУ, в дальнейшем остановку поезда производить пневматическим тормозом. Следовать в ПТО или электродепо.

Принудительно отключить РП, для чего вначале включить кнопку “Сигнализация неисправности”, а затем собрать схему на “Тормоз-1”. Остановку поезда производить пневматическим тормозом. На станции высадить пассажиров и направить помощника машиниста в кабину хвостового вагона для отключения ВУ. Восстановить РП. Следовать в ПТО или электродепо.

При обнаружении самохода одного вагона во время стоянки поезда на станции – затормозить поезд экстренным пневматическим тормозом. Определить неисправный вагон по гудению тяговых двигателей, дыму, запаху гари. Затребовать у поездного диспетчера снятия напряжения с контактного рельса. После снятия напряжения и установки заземляющего устройства на неисправном вагоне отключить РЦУ и главный разъединитель. Осмотреть поверхность рельсов в районе этого вагона. Дать заявку поездному диспетчеру на ограничение скорости движения не более 20 км/час на данном участке.

При обнаружении самохода во время движения поезда необходимо по поездной радиосвязи затребовать снятие напряжения с контактного рельса. При подъезде к станции снизить скорость движения до 5-7 км/час и, если напряжение не снято, подавать звуковые сигналы “Тайфуном” – один длинный три коротких – до полной остановки поезда. После остановки поезда экстренным пневматическим тормозом действовать вышеизложенному.



	6. НЕИСПРАВНОСТИ ВСПОМОГАТЕЛЬНЫХ ЦЕПЕЙ.

	6.1. Не работают мотор-компрессора во всём поезде.

При отсутствии напря-жения на 10 проводе.

При наличии напря-жения на 10 проводе.

6.1.1. Предохранитель исправен.

6.1.2. Предохранитель неисправен.

6.2. Непрерывно рабо-тают мотор-компрессора во всём поезде.

6.2.1. Мотор-компрес-сора отключились, пре-дохранительный клапан не сработал.

6.2.2. Мотор-компрес-сора отключились, пре-дохранительный клапан успел сработать.

6.2.3. Мотор-компрес-сора не отключились.

6.3. Не открываются двери во всём поезде.

6.3.1. Вентиль ДВР не срабатывает.

Двери не открылись.

Двери не открылись, снятый предохранитель исправен.

Двери не открылись, снятый предохранитель неисправен.

6.3.2. Вентиль ДВР срабатывает.

Сигнальная лампа дверей не загорается.

Сигнальная лампа две-рей загорается.

6.4. Не закрываются двери во всём поезде.

6.4.1. Лампа горит.

6.4.2. Лампа не горит.

Двери не закрылись.

6.5. Не открываются двери в одном вагоне.

6.6. Не закрываются двери в одном вагоне.

6.6.1. Двери закрылись.

6.6.2. Двери не закры-лись.

6.7. После закрытия двери в поезде пытаются открыться.

6.8. После закрытия дверей ритмично мигает сигнальная лампа две-рей. 

6.9. После включения кнопки “резервное зак-рытие дверей” стала ритмично мигать сиг-нальная лампа дверей.

6.9.1. Двери пытаются открыться со стороны платформы станции.

6.9.2. Двери пытаются открыться со стороны, противоположной плат-форме.

6.10. При следовании по перегону ритмично замигала сигнальная лампа дверей.

6.10.1. Двери пытаются открыться со стороны платформы.

6.10.2. Двери пытаются открыться со стороны, противоположной плат-форме.

6.11. Не закрылись две-ри в хвостовой части поезда.

6.12. Не открылись двери в хвостовой части поезда.

6.13. После закрытия дверей поезда сигналь-ная лампа дверей не гас-нет.

6.13.1. После включе-ния кнопки “Резервного закрытия дверей” сиг-нальная лампа дверей погасла.

6.13.2. После включе-ния кнопки “Резервного закрытия дверей” сиг-нальная лампа дверей не гаснет.


	Убедиться в наличии напряжения на 10 проводе.

Применить резервное управление поездом и мотор-компрессорами.

Отключить и включить выключатель мотор-компрессоров 1-2 раза. Если неисправность не устранилась, заменить предохранитель управления мотор-компрессорами проверенным предохранителем. Снятый предохранитель проверить.

Включить мотор-компрессора. Если они не работают, включить резервное управление мотор-компрессорами или выключатель мотор-компрессора в средней (или хвостовой) кабине. Продолжить работу.

Если после замены предохранителя и включения выключателя мотор-компрессора не работают, включить резервное управление мотор-компрессорами, а при не возможности его применения и давлении воздуха в НМ  более 5 кгс/см  – перекрыть кран двойной тяги НМ и следовать резервом в ближайший пункт с путевым развитием, где освободить главный путь. Пользоваться электротормозом. При давлении воздуха в НМ менее 5 кгс/см  “рассечь” поезд, восстановить работу МК в исправной части и следовать в ПТО или электродепо. Управлять поездом из головной кабины.

Отключить выключатель МК.

Продолжить работу. До включения кнопки в средней (или хвостовой) кабине поддерживать давление в НМ в пределах 6-8 кгс/см.

Включить МК при давлении воздуха в НМ 5.0 кгс/см. Не допускать повышения давления в НМ более 7 кгс/см. При неисправности регулятора давления действовать согласно п.6.2.1.

Следовать в ПТО или электродепо.

Примечание: категорически запрещается заменять силовой предохранитель мотор-компрессора во время работы на линии до проверки в электродепо или на ПТО состояния электродвигателя мотор-компрессора.

Повторно на 2-3 секунды включить кнопку открытия дверей, обращая внимание на сработку вентиля ДВР.

Включить кнопку открытия левых дверей со стороны машиниста.

Убедиться в наличии напряжения на 10 проводе. При его отсутствии применить резервное управление поездом, мотор-компрессорами и дверьми. При наличии напряжения проверить положение кнопки “Резервное закрытие дверей”, изъять предохранитель управления дверьми, проверить его целостность и независимо от  состояния заменить его другим, проверенным предох-ранителем. Открыть двери.

Открыть двери, включив КРУ. Если двери не открылись, открыть двери из кабины среднего вагона. Высадить пассажиров.

Попытаться открыть двери из кабины среднего вагона, а если двери не открылись, открыть краны пневматического отключения дверей. Высадить пассажиров и закрыть краны.

Проверить показание сигнальной лампы дверей.

Убедиться в отключенном положении выключателя резервного закрытия дверей. Если выключатель отключен, открыть краны пневматического отключения дверей, высадить пассажиров и закрыть краны. Если этот случай произошёл на начальной станции при выводе состава после оборота или выхода из электродепо, отправить поезд резервом и направить помощника машиниста проверить положение выключателей резервного закрытия дверей в остальных вагонах. После устранения неисправности следовать далее с пассажирами.

На вагонах, где резервное закрытие осуществляется по цепи 12 провода, открыть краны отключения пневматических дверей, высадить пассажиров и закрыть краны.

Отключить выключатель закрытия дверей со стороны машиниста и вновь включить кнопку открытия дверей. 

Проверить показание сигнальной лампы дверей.

Убедиться во включенном положении выключателя закрытия дверей со стороны машиниста. Отключить и вновь включить выключатель закрытия дверей со стороны помощника машиниста. Если выключатель неис-правен, высадить пассажиров и закрыть двери кнопкой резервного закрытия дверей.

Убедиться в наличии напряжения на 10 проводе. При его отсутствии применить резервное управление поездом, мотор-компрессорами и дверьми. При наличии напряжения отключить выключатель закрытия дверей, изъять предохранитель управления дверьми, проверить его целостность и независимо от состояния заменить его другим проверенным предохранителем. Проверить показание сигнальной лампы дверей. Если лампа не горит, а снятый предохранитель исправен, перейти на управление от КРУ. Если после смены предохранителя сигнальная лампа дверей загорелась, включить кнопки закрытия дверей.

Отключить выключатели закрытия дверей, вновь заменить предохранитель управления дверьми, высадить пассажиров и закрыть двери кнопкой “Резервного закрытия дверей”.

 Повторно на 2-3 секунды включить кнопку открытия дверей. Если двери не открылись, помощнику машиниста в неисправном вагоне проверить положение кранов выключения пневматических дверей.

При промежуточном положении закрыть его.

При закрытом (нормальном) положении крана открыть его. Заменить предохранитель открытия дверей соответствующей стороны, закрыть кран и подать сигнал машинисту на опробование работы дверей. При устранении неисправности продолжить работу. Если двери вновь не открылись, высадить пассажиров из поезда.

Закрыть двери кнопкой “Резервного закрытия дверей”.

Помощнику машиниста в неисправном вагоне заменить предохранитель закрытия дверей. При устранении неисправности продолжить работу. Если после замены предохранителя двери вновь не закрылись, высадить пассажиров из поезда.

Помощнику машиниста в неисправном вагоне проверить положение кранов отключения пневматических дверей: при закрытом кране – высадить пассажиров из поезда, закрыть и запереть двери в неисправном вагоне; при открытом кране – закрыть его и подать сигнал машинисту на опробование работы дверей. При нормальной работе дверей возвратиться в кабину головного вагона.

Если двери не открылись, сменить предохранитель открытия дверей соответствующей стороны и вновь опробовать работу дверей. При устранении неисправности продолжить работу. Если двери вновь не открылись, высадить пассажиров из поезда.

Проверить состояние кнопки открытия дверей и разомкнуть её контакты. При устранении неисправности продолжить работу. Если неисправность не устранилась, высадить пассажиров из поезда.

Вновь открыть и закрыть двери. Если неисправность не устранилась, высадить пассажиров из поезда.

Включить 2-3 раза кнопку “Резервное закрытие дверей”. Если неисправность не устранилась, помощнику машиниста определить с какой стороны и в каком вагоне пытаются открыться двери.

Подать сигнал машинисту на открытие дверей, высадить пассажиров из поезда и закрыть двери.
Помощнику машиниста в неисправном вагоне открыть кран отключения пневматических дверей со стороны платформы, высадить пассажиров, закрыть кран и подать сигнал машинисту на открытие дверей в поезде.

В этом случае до высадки пассажиров из неисправного вагона нельзя отключать выключатели закрытия дверей, а также переводить реверсивную рукоятку КВ в нулевое положение.

Предупредить пассажиров, чтобы они отошли от дверей. Определить с какой стороны поезда пытаются открыться двери. Убедиться в отключенном положении кнопки открытия дверей. Следовать до станции. 

По прибытию на станцию высадить пассажиров из поезда, отключив выключатель закрытия дверей.

Выключатели закрытия дверей не отключать, реверсивную ручку КВ не переводить. Открыть краны отключения пневматических дверей во всех вагонах, высадить пассажиров из поезда и закрыть краны выключения дверей.

Высадить пассажиров из поезда. Закрыть двери кнопкой “Резервного закрытия дверей”. Если двери не закрылись, проверить положение кранов выключения пневматических дверей. При закрытых кранах закрыть двери из кабины вагона хвостовой части поезда.

Повторно на 2-3 секунды включить выключатель открытия дверей. Если двери не открылись, открыть их из кабины хвостовой части поезда. Высадить пассажиров из поезда и закрыть двери в обеих частях.

Открыть и вновь закрыть двери. Если сигнальная лампа продолжает гореть, не приводя поезд в движение, при включенных выключателях закрытия дверей на 2-3 секунды включить кнопку “Резервного закрытия дверей”.

Продолжить работу. При повторении признаков неисправности на следующей станции высадить пассажиров.

Помощник машиниста производит объявление по радиооповещению: “Уважаемые пассажиры! Не мешайте закрытию дверей, поезд будет отправлен только после их закрытия”. Если сигнальная лампа не погасла, помощник машиниста визуально убеждается в закрытии дверей всего поезда. Если двери в поезде закрыты – проследовать на следующую станцию. Перед отправлением помощник машиниста обязан передать следующее объявление: “Уважаемые пассажиры! Будьте осторожны, поезд отправляется”. В пути следования сообщить поездному диспетчеру о возможной предстоящей высадке пассажиров. Если на следующей станции после закрытия дверей сигнальная лампа дверей не погасла – высадить пассажиров.

	7. НЕИСПРАВНОСТИ ПНЕВМАТИЧЕСКОГО ОБОРУДОВАНТЯ.

	7.1. Утечка воздуха из напорной магистрали.

7.1.1. Утечка пополняе-мая работой МК.

7.1.2. Утечка воздуха не пополнимая работой МК.

При осмотре обнаруже-ны:

неисправность рукава НМ;

неиспраность воздухо-провода НМ.

7.2. Произошло само-произвольное торможе-ние поезда (падение дав-ления воздуха в ТМ).

7.2.1. Сработал УАВА.

7.2.2. Не сработал УАВА, тормоз “отпус-тил”.

7.2.3. Тормоз “не от-пустил”.

7.2.4. При осмотре обнаружен открытый “стоп-кран”.

7.2.5. Неисправность рукава ТМ.

7.2.6. Неисправность или сработка срывного клапана хвостового ваго-на.

7.2.7. Неисправность воздухопровода ТМ.

7.3. Произошло само-произвольное торможе-ние поезда с одновре-менным падением давле-ния воздуха в НМ и ТМ.

7.4. Завышенное давле-ние воздуха в тормозной магистрали (сверхзаряд-ка).

7.4.1. Имеется повтор-ное завышение давления воздуха в ТМ.

Редуктор исправен.

Редуктор неисправен.

7.5. Признаки, указы-вающие на наличие отк-рытых кранов двойной тяги в промежуточном вагоне:

7.5.1. При II положении ручки крана машиниста в головном вагоне пока-зание стрелок манометра НМ и ТМ совпадают.

7.5.2. После отпуска тормозов I положением крана машиниста и перевода ручки крана во II положение тормоза вновь срабатывают на торможение, при этом непрерывно работает ре-дуктор.

7.5.3. После пневмати-ческого торможения из головной кабины и от-пуска I положением кра-на машиниста и перево-да ручки крана во II по-ложение тормоза вновь срабатывают на тормо-жение.

7.5.4. После томожения и постановки ручки кра-на машиниста в III поло-жение продолжается раз-рядка ТМ через кран машиниста (происходит дутьё под кабиной).

7.6. Порядок отключе-ния воздухораспредели-теля усл. №337. 
	Определить пополняется ли утечка воздуха при работающих мотор-компрессорах. 

Отключить выключатель МК и включить его при давлении воздуха в НМ 5.2-5.3 кгс/см  если  утечка прекратилась (предохранительный клапан сел), продолжить работу, не допуская повышения давления воздуха в НМ свыше 8.0 кгс/см.   При продолжающейся утечке – на станции определить неисправный вагон, осмотреть его и, если неисправность устранить не удалось, отключить РЦУ и следовать в ПТО.  

Перекрыть кран двойной тяги НМ, доехать до станции, определить неисправный вагон и осмотреть его. Помощнику машиниста наблюдать за показанием манометра и при давлении воздуха в НМ 7.0 кгс/см  отключить выключатель МК.

Закрыть концевые краны НМ неисправной пары рукавов. Управлять поездом из головной кабины. Давление воздуха в НМ поддерживать в пределах 6-7 кгс/см    следовать в ПТО или электродепо. 

Закрыть концевые краны НМ на смежных с неисправным вагонах, начиная с головной части состава. На неисправном вагоне отключить РЦУ и автоматический выключатель вспомогательных цепей. Управлять поездом из головной кабины.

При неисправном головном вагоне закрыть концевой кран НМ второго вагона и открыть краны двойной тяги на этом вагоне. Ручку крана машиниста поставить во II положение. В головной кабине перекрыть краны двойной тяги. Убедиться в отпуске тормоза. Управлять поездом из головной кабины. Для экстренного торможения пользоваться “стоп-краном”.

При неисправном хвостовом вагоне помощник машиниста должен находиться в этом вагоне и в случае саморасцепа затормозить вагон ручным тормозом.

При остановке поезда на перегоне для отключения НМ вагона перед отправлением поезда предупредить пассажиров неисправного вагона: “Уважаемые пасса-жиры! Отойдите от дверей. Во время движения двери могут самопроизвольно открыться”. На ближайшей станции высадить пассажиров и следовать в ПТО или электродепо.

Перевести ручку крана машиниста в V положение. После разрядки тормозной магистрали до нуля и выдержке крана машиниста в V положении не менее 30 секунд попытаться отпустить тормоза. Если тормоза отпустили, привести поезд в движение. Если поезд не трогается, проверить сработку УАВА. 

Осмотреть автостопную магистраль головного вагона. При исправном автостопном устройстве доложить поездному диспетчеру о случившемся с указанием приблизительного места начала торможения. Восстановить контакты УАВА . Продолжить работу.

При повреждении срывного клапана или автостопной магистрали – отключить УАВА, доложить поездному диспетчеру о случившемся. На ближайшей станции высадить пассажиров из поезда и с особой бдительностью следовать в ПТО или электродепо. 

Продолжить движение. Направить помощника машиниста для прослушивания вагонов в движении и проверки УАВА в кабине хвостового вагона. При сработке УАВА помощник машиниста из кабины хвостового вагона докладывает по поездной радиосвязи поездному диспетчеру о случившемся, с указанием приблизительного места начала торможения.

Осмотреть состав. Помощнику машиниста периодически переводить ручку крана машиниста из II в I положение.

Закрыть “стоп-кран”.

Закрыть концевые краны ТМ неисправной пары рукавов. В отсечённой части, из которой не будет производиться управление поездом, отпустить тормоза и ручку крана машиниста установить во II положение. Помощник машиниста должен находиться в первом вагоне отсечённой неуправляемой части.

Осмотреть срывной клапан и автостопную магистраль, отключить УАВА, доложить о случившемся поездному диспетчеру, следовать с пассажирами в ПТО или электродепо.

Закрыть кран от ТМ к воздухораспределителю и отключить его. Если утечка воздуха не прекратилась, закрыть краны ТМ на смежных с неисправным вагонах и далее действовать в соответствии с п.7.2.5.

В случае высечения четвёртого вагона на семи-вагонном составе – затребовать вспомогательный поезд.

Осмотреть поезд. При обнаружении разрыва поезда закрыть концевые краны, затормозить ручным тормозом последний вагон хвостовой части поезда. Вызвать вспомогательный поезд. Осмотреть вагоны в месте разрыва. При необходимости вызвать бригаду пункта вос-становительных средств. В случае повреждения электрических межвагонных соединений последнего вагона головной части поезда разъединить электроконтактные коробки между последним и предпоследним вагонами. На отсечённом вагоне отключить РЦУ и батарею. 

Если при разрыве в головной части оказался один вагон и на нём повреждены поездные провода – вызвать вспомогательный поезд в неправильном направлении. Машинист вспомогательного поезда должен осмотреть место разрыва и убедиться в возможности безопасного следования.

Зафиксировать ручку крана машиниста во II положении. На ближайшей станции ликвидировать сверхзарядку перетормаживанием полным служебным торможением. Поставить ручку крана машиниста во II положение и сделать выдержку. Если самопроизвольного торможения нет и поезд скатывается – следовать далее. При самопроизвольном торможении и отсутствии скатывания перетормозить повторно. В случае необходимости остановки поезда пневматическим томозом при сверхзарядке надо разрядить ТМ до 3 кгс/см.

Убедиться в исправной работе пневматического редуктора крана машиниста.  

После ликвидации сверхзарядки ТМ ручку крана машиниста установить в III положение и переодически переводить её во II положение. Следовать в ПТО.

Проверить положение кранов двойной тяги в неуправляемых кабинах. Если краны закрыты, следовать в ПТО.

В неуправляемой кабине ручка крана оставлена в I положении.

В неуправляемой кабине ручка крана машиниста оставлена в III положении после торможения.

В неуправляемой кабине ручка крана машиниста оставлена в III положении после отпуска тормоза.

В неуправляемой кабине ручка крана машиниста оставлена во II положении.

С левой стороны вагона – перекрыть разобщительный кран к воздухораспределителю. Для ускорения отпуска тормоза выпустить воздух из рабочей камеры выпускным клапаном (потянуть за цепочку).

С правой стороны вагона – перекрыть разобщи-тельный кран ТЦ и кран ОТЦ.

Во всех случаях после отключения неисправного прибора необходимо убедиться в наличии зазора между тормозными колодками и колесом.

	8. НЕИСПРАВНОСТИ МЕХАНИЧЕСКОГО ОБОРУДОВАНИЯ.

	8.1. Повышенное соп-ротивление движению поезда.

8.1.1. Искрение не об-наружено.

Красная лампа РП не гаснет.

Красная лампа РП погасла.

При осмотре установ-лено отсутствие зазоров между колодками и ко-лесом.

Обнаружена неисправ-ность тормозной рычаж-ной передачи.

8.1.2. При наблюдении вдоль поезда обнаруже-но искрение.

Красная лампа РП не гаснет.

Красная лампа РП по-гасла.

8.2. При следовании поезда на тяговом режи-ме слышен пронзитель-ный свист, напоминаю-щий звук сирены.
	Наблюдать вдоль поезда за возможным искрением из-под колёсных пар.

Установить главную рукоятку КВ в “Тормоз-1” и проверить показание красной лампы РП.

Зафиксировать неисправный вагон. Остановить поезд. На неисправном вагоне отключить тормозной прибор и убедиться в наличии зазоров между колодками и колесом. Восстановить РП и привести поезд в движение из кабины неисправного вагона на предмет определения выбоин на колёсных парах. При наличии выбоин, требующих ограничения скорости, управлять поездом до станции из кабины неисправного вагона.

Остановить поезд пневматическим тормозом. Перетормозить V положением крана машиниста и проверить накат кратковременной постановкой главной рукоятки КВ в “Ход-1” с последующим переводом её в нулевое положение.

При наличии наката – продолжить работу.

При отсутствии наката – выявить неисправный вагон и установить причину подтормаживания.

Проверить показание манометра ТЦ и положение ручного тормоза.

Если зазора нет, а манометр показывает наличие давления воздуха в ТЦ – отключить неисправный тормозной прибор. 

Если зазора нет, а манометр ТЦ не показывает наличие давления воздуха в ТЦ – отпустить ручной тормоз.

Привести поезд в движение из кабины неисправного вагона. Если выбоин нет, убедиться в отсутствии проворота бандажей и продолжить работу. При наличии выбоин, требующих ограничения скорости, управлять поездом со следующей станции из кабины неисправного вагона.

Отключить тормозной воздухораспределитель. Осмотреть рабочую поверхность рельсов.

Если на рельсах обнаружены продиры от “юза” колёсных пар – следовать в ближайший пункт с путевым развитием. Управлять поездом до следующей станции из кабины неисправного вагона.

Если продиры на рельсах не обнаружены – привести поезд в движение из кабины неисправного вагона на предмет выявления выбоин. При их отсутствии перейти управлять из головной кабины. Следовать до ближайшего пункта с путевым развитием на положении “Ход-2”, а при затяжном подъёме использовать неполное 3-е положение. При движении стремиться как можно дольше держать тяговые двигатели включенными. Наблюдать вдоль поезда. При появлении искрения из-под колёсных пар во время движения на “выбеге” вновь включить тяговые двигатели. Тормозить пневматическим тормозом.

Установить главную рукоятку КВ в “Тормоз-1” и проверить показание красной лампы РП.

Действовать согласно п.8.1.1. (второй абзац).

Остановить поезд. Определить неисправный вагон и осмотреть его, отключить на нём РЦУ. Установить причину заклинивания колёсных пар и возможность дальнейшего следования. При возможности дальнейшего следования управлять поездом до следующей станции из кабины неисправного вагона. На первой попутной станции высадить пассажиров. После этого помощник машиниста направляется в неисправный вагон, а машинист переходит в головную кабину и ведёт поезд до ближайшего пункта с путевым развитием, где освобождает главный путь.

Следование поезда с заклиненной колёсной парой, а также в случае её расклинивания во время движения допускается со скоростью не более 10 км/час. Если при движении с расклиненной колёсной парой происходят сильные удары, скорость движения уменьшить до 5 км/час. При невозможности дальнейшего следования вызвать бригаду пункта восстановительных средств.

Остановить поезд, определить неисправный вагон путём кратковременного включения тяговых двигателей из головной или средних кабин. Отключить на нём РЦУ и привести поезд в движение из кабины этого вагона. При отсутствии стуков и скрежета перейти управлять поездом в головную кабину. Следовать в ПТО или электродепо. При наличии стука или скрежета остановить поезд, осмотреть неисправный вагон и установить возможность дальнейшего безопасного движения.


       Заместитель начальника

       Электродепо “Измайлово                                               В.В. Гусев
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