СТАНЦИИ  С  ПУТЕВЫМ  РАЗВИТИЕМ  

АРБАТСКО-ПОКРОВСКОЙ  ЛИНИИ.

1.  Электродепо «Измайлово».
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1.1.  Общие сведения.      

Границы станции:

· по 1-му главному пути – выходной светофор «Е»;

· по 2-му главному пути – входной светофор «В».

Светофор «Е» – выходной, полуавтоматического действия, оборудован пригласительным сигналом типа «МПС». Светофор управляется с поста централизации станции «Измайловский парк».

 Светофор «В» – входной, полуавтоматического действия, оборудован пригласительным сигналом типа «МПС» и маршрутным указателем с показаниями «А» и «Б», которые освещаются при лунно-белом огне светофора и одновременно открытом на лунно-белое показание светофора, соответственно, «ПА» или «ПБ».  

Светофоры «ГА», «ГБ» – маневровые, полуавтоматического действия. Оборудованы пригласительным сигналом типа «МПС», который включается только по маршруту подачи к светофору «Е».

Светофоры «Д-1 – Д-28», «М», «К», «У», «Ф», «П», «Р», «С», «Т», «Н», «Л» – маневровые, полуавтоматического действия.  

Время хода состава от ворот электродепо до светофора «Е» составляет 4 минуты.

1.2. Приём и отправление поездов. 

Приём поезда в электродепо «Измайлово» или отправление поезда из электродепо на линию при запрещающем показании (красный огонь, один красный  и один жёлтый огни, погасшие огни, непонятное показание) входного светофора «В» полуавтоматического действия или входного светофора «Е» после остановки  перед светофором, допускается по пригласительному сигналу, а при его неисправности – по устному приказу поездного диспетчера или копии приказа поездного диспетчера  до следующего светофора.

Светофор «Е» проследуется со скоростью не более 20 км/час, а светофор «В» – не более 10 км/час.

1.3. Порядок приёма электропоезда на частично занятый путь станции.

Приём электросостава на частично занятые пути электродепо допускается по распоряжению поездного диспетчера, после предупреждения машиниста поездным диспетчером по поездной радиосвязи или по его указанию дежурным по станции «Измайловский парк»:

· по пригласительному сигналу светофора «В»;

· по устному приказу поездного диспетчера или копии приказа поездного диспетчера.

1.4. Порядок приёма на станцию электропоезда, следующего в неправильном направлении или с закрытого перегона.

Приём электропоезда следующего в неправильном направлении осуществ-ляется после проверки  свободности пути приёма, установки стрелок по марш-руту приёма, закрытия по приказу поездного диспетчера перегона «Измайлов-ская» – «Измайловский парк» и путей электродепо «Измайлово», закрытия на запрещающее показание светофоров И-135, И-133, И-131д, И-131, И-129, И-121м, установки переносного сигнала остановки у выходного светофора №141 на станции «Измайловская» и вручения машинисту копии приказа о закрытии перегона.

Приём электропоезда от светофора «Е» производится по распоряжению дежурного по посту централизации электродепо «Измайлово», переданному по поездной диспетчерской связи под контролем поездного диспетчера или по сигналу дежурного стрелочного поста (монтёра пути по уходу за стрелочными переводами).

1.5. Порядок отправления электропоезда, следующего в неправильном направлении или на закрытый перегон.
Отправление составов из электродепо «Измайлово» в неправильном направ-лении на станцию «Измайловский парк» допускается по приказу поездного диспетчера с закрытием 2-го главного пути перегона «Измайловский парк» – «Измайловская», после проверки свободности пути этого перегона, закрытия на запрещающее показание светофоров И-106, И-112, И-114, И-116, И-118, «В», установки дежурным по станции «Измайловский парк» у светофора №110, «Измайловская» у светофора №128 переносных сигналов остановки, готовности маршрута и вручения машинисту копии приказа поездного диспетчера о закрытии 2-го главного пути перегона «Измайловский парк» – «Измайловская» и пути электродепо «Измайлово».

Разрешением на отправление электросостава из электродепо «Измайлово» в неправильном направлении служит копия приказа поездного диспетчера на закрытие 2-го главного пути перегона «Измайловский парк» – «Измайловская» и пути электродепо «Измайлово». 

1.6. Порядок движения при прекращение действия основных средств сигнализации.

При прекращение действия основных средств сигнализации приём поездов в электродепо и отправление из электродепо – запрещается.

1.7. Руководство маневровой работой.

Маневровые передвижения на парковых путях электродепо «Измайлово» производятся по разрешающим показаниям светофоров, а при их неисправности по устному распоряжению дежурного по посту централизации, а на путях с 1-го по 28-ой в пределах от ворот электродепо до светофоров «Д-1», «Д-2», «Д-4  –   Д-28» – по распоряжению дежурного по электродепо.

Дежурному по посту централизации запрещается открывать светофор на маневровое передвижение с деповского пути до получения сообщения от дежурного по электродепо или его помощника о готовности состава к маневровым передвижениям. 

Маневровые передвижения на путях с нецентрализованными стрелками производятся по распоряжению мастера или бригадира машинистов мотодепо.

1.8. Производство маневровых передвижений при запрещающем показании (красный огонь, погасшие огни, непонятное показание) маневрового светофора.

Маневровые передвижения при запрещающих показаниях светофоров «ГА», «ГБ» производятся по пригласительному сигналу, а при его неисправности или отсутствии на светофорах «Л», «Н», «М», «ПА», «ПБ», «Т», «С», «П», «У», «Р», «К», «Ф», «Д-1 – Д-28» – по устному распоряжению дежурного по посту централизации, переданному машинисту под контролем поездного диспетчера по поездной диспетчерской, тоннельной, стрелочной связи, маневровой радиосвязи или по сигналу дежурного стрелочного поста (монтёра пути), подаваемому на основании распоряжения дежурного по посту централизации, переданного лично или по стрелочной связи под контролем поездного диспетчера после проверки свободности пути и готовности маршрута.  

1.9. Маневровые передвижения на занятые пути электродепо.
Маневровые передвижения на занятые пути допускаются с разрешения поездного диспетчера и производится – по устному распоряжению дежурного по посту централизации, переданному машинисту под контролем поездного дис-петчера по поездной диспетчерской, тоннельной, стрелочной связи, маневровые радиосвязи или по сигналу дежурного стрелочного поста (монтера пути), подаваемому на основании распоряжения дежурного по посту централизации, переданного лично или по стрелочной связи после проверки готовности маршрута.

О производстве маневров на занятый путь машинисты предупреждаются дежурным по посту централизации, дежурным по электродепо.

1.10. Маневровые передвижения на занятые деповские пути.

Маневровые передвижения на занятые деповские пути, при которых хвостовой вагон маневрового состава не заезжает за маневровый светофор «Д» – запрещается.
В случаях, когда маневровый состав не заехал хвостовым вагоном за маневровый светофор «Д» (по неисправности и другим причинам) правом на маневровое передвижение в обратном направлении в сторону вытяжного пути до группового светофора является устное распоряжение дежурного по посту централизации, переданное машинисту под контролем поездного диспетчера по поездной диспетчерской или тоннельной связи.

1.11. Перечень маршрутов, не предусмотренных таблицей взаимозависимости стрелок, сигналов и маршрутов.

Маневровые передвижения к светофорам «В» и «Е», не предусмотренной таблицей взаимозависимости стрелок, сигналов и маршрутов, как правило, не производятся.

В исключительных случаях разрешается подавать снегоуборочную технику до светофора «Е» по пригласительным сигналам светофором «ГА», «ГБ» после установки стрелки №15 станции «Измайловский парк» в предохранительный тупик №51 и запирания ее на закладку.

Возвращение снегоуборочной техники от светофора «Е» производится по устному распоряжению дежурного по посту централизации, переданному по поездной диспетчерской связи, тоннельной, стрелочной связи, маневровой радиосвязи или по  сигналу дежурного стрелочного поста (монтера пути) на основании распоряжения дежурного по посту централизации, переданного по стрелочной связи или лично.

Также в исключительных случаях разрешается подавать снегоуборочную технику за светофор «В» по устному распоряжению дежурного по посту централизации дежурного электродепо  «Измайлово», переданному машинисту по поездной диспетчерской связи, тоннельной связи, под контролем диспетчера на основании распоряжения дежурного по посту централизации станции «Измайловский парк», переданного по поездной диспетчерской или тоннельной связи после установки стрелки №16 станции «Измайловский парк» в направлении предохранительного тупика №50. Возвращение снегоуборочной техники производится по разрешающему показанию светофора «В».   

1.12. Возвращение маневрового состава на прежнее место стоянки.

Возвращение маневрового состава на прежнее место стоянки после вынужденной остановки за маневровым светофором производится по устному распоряжению дежурного по посту централизации с разрешения поездного диспетчера, переданному по поездной диспетчерской, тоннельной или стрелочной связи, при обеспечении безопасности движения поездов.

1.13. Производство маневровых передвижений на обкаточном пути.

Обкатка вагонов производится по пути №29 с заездом на пути №28 и №32 по светофорам «М», «Н», «Ф», «У», «Д-28».  

2. Станция «Щёлковская».


 2.1.Общие сведения.      

Границы станции:

· по 1-му главному пути – выходной светофор № 173;

· по 2-му главному пути – входной светофор ЩК-154.

Все светофоры полуавтоматического действия оборудованы пригласитель-ным сигналом, за исключением светофора «Е».

Светофоры Щк-154, Щк-156, Щк-158, Щк-160 – входные, полуавтомати-ческого действия.

Светофор № 175 – входной, автоматического действия.

Светофор № 173 – выходной, автоматического действия.

Светофоры Щк-1, ЩК-2 – маневровые, полуавтоматического действия, оборудованы маршрутным указателем с показаниями «1» и «2», которые освещаются при лунно-белом огне, а с пригласительным сигналом только «1». Пригласительный сигнал светофоров Щк-1, Щк-2, при маневровом передвиже-нии на 2-ой главный станционный путь не открывается.

Светофор ЩК-162г – маневровый, полуавтоматического действия, оборудо-ван маршрутным указателем с показаниями «2», «3» и «4», которые освещаются как при лунно-белом огне, так и с пригласительным сигналом. Работа светофора увязана с работой КГУ.

Светофор «Д» – маневровый, полуавтоматического действия, оборудован маршрутным указателем с показаниями «1», «3» и «4», которые освещаются как при лунно-белом огне, так и с пригласительным сигналом. Без автостопа.

Светофор «Е» – маневровый, полуавтоматического действия, установлен с левой стороны.

Светофоры ЩК-3, ЩК-4 – маневровые, полуавтоматического действия. Светофор ЩК-4  установлен с левой стороны.

Сигнал опасности «ОП» – установлен для указания конца маршрута подачи составов на 2-ый главный станционный  путь в неправильном направлении.

В случае постановки состава на 2-ой станционный путь, открытие входного светофора Щк-160 на разрешающее показание невозможно. Приём поезда на станцию в этом случае осуществляется только по пригласительному сигналу.

Минимальное время оборота по станции составляет 2 минуты 25 секунд.

Время стоянки поезда на 1-ом и 2-ом главных станционных путях – 20 секунд.

2.2. Приём и отправление поездов. 

Приём поезда на станцию «Щёлковская» или отправление поезда со станции при запрещающем показании (красный огонь, один красный  и один жёлтый огни, погасшие огни, непонятное показание) входных светофоров ЩК-154,    ЩК-156, ЩК-158, ЩК-160 полуавтоматического действия после остановки  перед светофором допускается по пригласительному сигналу, а при его неисправности – по устному приказу поездного диспетчера или копии приказа поездного диспетчера со скоростью не более 20 км/час до следующего светофора или знака «Остановка первого вагона».

Приём поезда на станцию или отправление со станции при запрещающем показании или погасшем огне светофора автоматического действия входного     №175 или выходного №173 после остановки поезда перед светофором допускается со скоростью не более 20 км/час до следующего светофора или знака «Остановка первого вагона».
2.3. Порядок приёма электропоезда на частично занятый путь станции.

Приём электропоезда на частично занятый станционный путь в пределах платформы допускается по распоряжению поездного диспетчера после предупреждения об этом машиниста поездным диспетчером по поездной радиосвязи или по его указанию дежурным по станции.
Машинист обязан остановить поезд у начала пассажирской платформы и подать сигнал остановки. Поезд следует от начала пассажирской платформы по сигналу дежурного по станции со скоростью не более 10 км/час. Проезд вход-ного светофора ЩК-160, расположенного в пределах пассажирской платформы, производится по пригласительному сигналу, а при его неисправности – по устному приказу поездного диспетчера или копии приказа поездного диспетчера  со скоростью не более 10 км/час.

Машиниста поезда, находящегося на станции, предупреждает поездной диспетчер по поездной радиосвязи или по его указанию дежурный по станции.
2.4. Порядок приёма на станцию электропоезда, следующего в неправильном направлении или с закрытого перегона.

Приём поезда на 1-ый главный станционный путь осуществляется после включения всех групп освещения на перегоне «Щёлковская» – «Первомайская», проверки свободности 1-го главного станционного пути, закрытия на запрещающее показание светофоров «Г», а также ЩК-1, ЩК-2 для подачи на 1-ый главный станционный путь, установки сигнала остановки у светофора «Д» и закрытия по приказу поездного диспетчера 1-го главного пути перегона «Щёлковская» – «Первомайская» и 1-го главного станционного пути.

Въезд электропоезда на 1-ый  главный станционный путь от начала пассажирской платформы допускается с разрешения поездного диспетчера и производится по сигналу дежурного по станции со скоростью не более 10 км/час.

2.5. Порядок отправления электропоезда, следующего в неправильном направлении или на закрытый перегон.

Отправление электропоездов со 2-го главного станционного пути в неправильном направлении на станцию «Первомайская» допускается по приказу поездного диспетчера с закрытием 2-го главного пути участка «Измайловская» – «Щёлковская» после проверки свободности пути перегона «Первомайская» – «Щёлковская» и 2-го главного станционного пути станции «Щёлковская», включения всех групп освещения, прекращения отправления поездов со станции «Измайловская», закрытия на запрещающее показание светофоров ЩК-154, ЩК-156, ЩК-158, ЩК-160, установки дежурным по станции переносных сигналов остановки на станции «Измайловская» у выходного светофора № 130, на станции «Первомайская» у входного светофора № 146, а на станции «Щёлковская» – у светофора ЩК-162г и вручения машинисту дежурным по посту централизации, дежурным по станции или оператором поста централизации копии приказа на закрытие 2-го главного пути участка «Измайловская» – «Щёлковская».

Разрешением на отправление электропоездов со 2-го главного станционного пути в неправильном направлении служит копия приказа поездного диспетчера о закрытии 2-го главного пути участка «Измайловская» – «Щёлковская».

2.6. Порядок движения при прекращении действия основных средств сигнализации.

При прекращении действия основных средств сигнализации на перегоне «Щёлковская» – «Первомайская» по 1-му или 2-му главному пути, а также при одновременной неисправности двух и более смежных светофоров, действие автоблокировки на соответствующем участке пути может быть прекращено приказом поездного диспетчера.

Приказ поездного диспетчера о прекращении действия автоблокировки перед отправлением поезда со станции предъявляется дежурным по станции или машинистом-инструктором для прочтения машинисту каждого электропоезда под расписку в «Журнале диспетчерских приказов».

При отправлении поезда со станции «Щёлковская» на станцию «Перво-майская» или со станции «Первомайская» на станцию «Щёлковская», где прекращено действие автоблокировки должен соблюдаться интервал между поездами не менее указанного в расписании или в поездном талоне.

Проследование входных светофоров ЩК-154, ЩК-156, ЩК-158, ЩК-160 после остановки перед ними допускается по пригласительному сигналу, устному приказу поездного диспетчера или по копии приказа поездного диспетчера со скоростью не более 20 км/час.

Проследование светофора №173 после остановки перед ним допускается со скоростью не более 20 км/час до следующего светофора. Номер светофора, перед которым может быть отключен поездной автостоп, и номер светофора, после которого должен быть включен поездной автостоп, определяет поездной диспетчер. 

2.7. Производство маневровых передвижений при запрещающем показании (красный огонь, погасшие огни, непонятное показание) маневрового светофора.

Маневровые передвижения при запрещающем показании (красный огонь, погасшие огни, непонятное показание) маневровых светофоров ЩК-1, ЩК-2, «Г», «Д», ЩК-162г производятся по пригласительному сигналу со скоростью не более 20 км/час до следующего светофора или сигнала «Остановка первого вагона».

При неисправности пригласительных сигналов на светофорах ЩК-1, ЩК-2, «Г», «Д», ЩК-162г, ЩК-3, ЩК-4 или отсутствии их на светофорах «Е», ЩК-1,  ЩК-2 (на 2-ой главный станционный путь) маневровые передвижения производятся:  

· по устному распоряжению дежурного по посту централизации, передан-ного под контролем поездного диспетчера по поездной диспетчерской или тоннельной связи со скоростью не более 20 км/час;

· по ручному или звуковому сигналу дежурного по станции, подаваемого на основании устного распоряжения дежурного по посту централизации, переданного под контролем поездного диспетчера по поездной диспет-черской, тоннельной или стрелочной связи со скоростью не более 20 км/час и предупреждения машиниста о маневровом передвижении.   

2.8. Маневровые передвижения на занятый путь станции.
Маневровые передвижения на занятый путь станции производятся с разрешения поездного диспетчера со скоростью не более 20 км/час по пригласительному сигналу, а при его неисправности или отсутствия на светофоре «Е» на 2-ый главный станционный путь:

· по устному распоряжению дежурного по посту централизации, передан-ному машинисту под контролем поездного диспетчера по поездной диспетчерской или тоннельной связи после проверки готовности маршрута;

· по ручному или звуковому сигналу дежурного по станции, подаваемому на основании устного распоряжения дежурного по посту централизации, переданного по поездной диспетчерской, тоннельной или стрелочной связи.
О производстве маневров на занятый путь предупреждаются бригады обоих составов.
2.9. Перечень маршрутов, не предусмотренных таблицей взаимозависимости стрелок, сигналов и маршрутов.

Маневровые передвижения в границах станции по маршрутам, не предусмотренных таблицей взаимозависимости стрелок, сигналов и маршрутов производятся с разрешения поездного диспетчера в следующем порядке: со 2-го главного станционного пути за сигнал «ОП» к входному светофору ЩК-154 – после проверки свободности пути, закрытия на запрещающее показание светофоров ЩК-154, ЩК-156, ЩК-158, ЩК-160, закрытия 2-го главного пути перегона «Первомайская» – «Щёлковская», установки дежурным по станции «Первомайская» переносного сигнала остановки у светофора №148 и вручения машинисту копии приказа поездного диспетчера о закрытии этого перегона – по устному распоряжению дежурного по посту централизации, по ручному или звуковому сигналу дежурного по станции после предупреждения машиниста о маневровом передвижении.

2.10. Возвращение маневрового состава на прежнее место стоянки.

Возвращение маневрового состава на прежнее место стоянки после вынужденной остановки за маневровым светофором производится по устному распоряжению дежурного по посту централизации с разрешения поездного диспетчера, переданному по поездной диспетчерской, тоннельной или стрелочной связи, при обеспечении безопасности движения поездов.

3. Станция «Измайловский парк».

3.1. Общие сведения.

Границы станции:

· по 1-му главному пути – входной светофор И-135  и знак «Граница станции», установленный на расстоянии 180м  от центра стрелочного перевода №1 в сторону станции «Семёновская»;

· по 2-му главному пути – входной светофор  И-106  и знак «Граница станции», установленный на расстоянии 180м от центра стрелочного перевода №14 в сторону станции «Измайловская».

Со стороны электродепо «Измайлово» – светофоры «Е» и «В».

1-ый главный станционный путь – для  приёма и отправления нечетных поездов, приёма из электродепо, для производства маневров.

2-ой главный станционный путь – для приёма и отправления четных поездов, подачи составов в электродепо, производства маневров.

3-ий главный станционный путь – для  оборота, отстоя составов, производства маневров, приёма поездов из электродепо и отправление их в электродепо.

4-ый станционный путь – для отправления поездов в электродепо.

Все светофоры полуавтоматического действия оборудованы пригласитель-ным сигналом.

Светофоры И-135, И-133, И-131д, И-131, И-106, – входные, полуавтомати-ческого действия. Светофор И-106 оборудован маршрутным указателем с пока-заниями «2», «3», освещаемыми при пользовании пригласительным сигналом по маршруту приёма на 2-ой главный станционный или 3-ий главный станционный пути.

Светофоры №127, №125, №123, №108, №1110, №110 – входные, автомати-ческого действия. 

Светофоры И-121м, «Ам», И-114, И-116 – выходные,  полуавтоматического действия. Светофоры И-121м, «Ам» имеют зависимость с металлоконструкцией. Светофор И-116 – оборудован маршрутный указателем с показанием «Д», освещаемым при лунно-белом огне светофора И-118.

Светофоры И-112, «Б» – выходные совмещённые с маневровым,         полу-автоматического действия. Имеют маршрутные указатели с показаниями «1», «2», «Д». Показание «Д» освещается на светофоре И-112 при двух жёлтых огнях, а на светофоре «Б» – при зелёном огне. Показание «1» – освещается только при лунно-белом огне по маршруту подачи за светофор И-129, а показа-ние «2» – освещается как при лунно-белом огне, так и при пригласительном сигнале по маршруту отправления до следующего светофора или по маршруту подачи за светофор И-2. Светофор «Б» имеет дублирующий автостоп.

Светофор И-129 – входной совмещённый с маневровым, полуавтоматичес-кого действия, оборудован маршрутным указателем с показаниями «1», «3», ко-торые освещаются как при лунно-белом огне, так и при пользовании пригласи-тельным сигналом по маршруту приёма на 1-ый главный станционный или 3-ий главный станционный пути.

Светофор И-2 – маневровый, полуавтоматического действия, оборудован маршрутным указателем с показаниями «1», «3», которые освещаются как при лунно-белом огне, так и при пользовании пригласительным сигналом по маршруту приёма на 1-ый главный станционный или 3-ий главный станционный пути.

 Светофор И-118 – выходной совмещённый с маневровым, полуавтоматичес-кого действия, оборудован маршрутным указателем с показаниями «И», «Д» освещаемыми при пользовании пригласительным сигналом по маршрутам отправления на станцию «Измайловская» или в электродепо «Измайлово».

 Светофор «Д» – маневровый, полуавтоматического действия, оборудован маршрутным указателем с показаниями «1», «2». Показание «1» освещается только при лунно-белом огне по маршруту подачи за светофор И-129. Пока-зание «2» освещается при лунно-белом огне и при пользовании пригласитель-ным сигналом по маршруту подачи за светофор И-2. Светофор «Д» без автостопа.

 Сигнал опасности «ОП» – установлен для указания конца маршрута подачи составов на 1-ый главный  путь в неправильном направлении.

Время стоянки поезда на 1-ом и 2-ом главных станционных путях для посадки и высадки пассажиров – 20 секунд.

 3.2. Приём и отправление поездов.

 Приём поезда на станцию «Измайловский парк»  или отправление поезда со станции при запрещающем показании (красный огонь, один красный  и один жёлтый огни, погасшие огни, непонятное показание) входных светофоров  И-106, И-135, И-133, И-131д, И-131, И-129, «Е», выходных И-112, И-114, И-116, И-118, «Б», «Ам», И-121м  полуавтоматического действия после остановки поезда перед светофором допускается по пригласительному сигналу, а при его неисправности – по устному приказу или копии приказа поездного диспетчера со скоростью не более 20 км/час до следующего светофора.

Приём поезда на станцию при запрещающем показании или погасшем огне светофора автоматического действия №127, №125, №123, №108, №1110, №110 после остановки поезда перед светофором допускается со скоростью не более 20 км/час до следующего светофора или знака «Остановка первого вагона».

В период движения электропоездов при запрещающем показании выходных светофоров «Ам», И-121м полуавтоматического действия машинисту выдаётся письменное предупреждение о проследовании металлоконструкции с особой бдительностью со скоростью не более 20 км/час до сигнального знака «Ограждение металлоконструкции» и далее согласно ПТЭ. В предупреждении указывается местоположение металлоконструкции (ПК 089).

3.3. Порядок приёма электропоезда на частично занятый путь станции.

Приём электропоезда на частично занятый станционный путь в пределах платформы допускается по распоряжению поездного диспетчера после предупреждения об этом машиниста поездным диспетчером по поездной радиосвязи или по его указанию дежурным по станции.
Машинист обязан остановить поезд у начала пассажирской платформы и подать сигнал остановки. Поезд следует от начала пассажирской платформы по сигналу дежурного по станции со скоростью не более 10 км/час. Проезд входного светофора №123, расположенного в пределах пассажирской платформы, производится порядком, установленным ПТЭ, но со скоростью не более 10 км/час.

Машиниста поезда, находящегося на станции, предупреждает поездной диспетчер по поездной радиосвязи или по его указанию дежурный по станции.

3.4. Порядок приёма на станцию электропоезда, следующего в неправильном направлении или с закрытого перегона.

Приём электропоезда на 1-ый главный станционный путь осуществляется после проверки свободности 1-го главного станционного пути, установки стрелки №1 по маршруту, закрытия на запрещающее показание светофоров И-121м, И-129, И-131, И-131д, И-133, И-135, установления переносного сигнала остановки у светофора «Д» и включения всех групп освещения по 1-му главному пути перегона «Измайловский парк» – «Семёновская» и закрытия по приказу поездного диспетчера перегона «Измайловский парк» – «Семёновская».

Въезд электропоезда на 1-ый главный станционный путь от начала пассажирской платформы допускается с разрешения поездного диспетчера по сигналу дежурного по станции со скоростью не более 10 км/час.

Приём электропоезда, следующего со станции «Измайловская» или с путей электродепо «Измайлово» от светофора «В», на 2-ой главный станционный путь осуществляется после проверки свободности 2-го главного станционного пути, установки стрелок №14/16, №10, №8, №6 по маршруту, закрытия на запрещающее показание светофоров И-106, И-112, И-114, И-116, И-118,  установления переносного сигнала остановки у светофора №110 и включения всех групп освещения по 2-му главному пути в сторону станции «Измайловская» и закрытия по приказу поездного диспетчера перегона «Измайловский парк» – «Измайловская», путей электродепо «Измайлово» и 2-го главного станционного пути станции «Измайловский парк».

 Въезд электропоезда на 2-ой главный станционный путь от начала пасса-жирской платформы допускается с разрешения поездного диспетчера и произ-водится по сигналу дежурного по станции со скоростью не более 10 км/час.

3.5. Порядок отправления электропоезда, следующего в неправильном направлении или на закрытый перегон.

Отправление электропоезда с 1-го главного станционного пути в неправильном направлении на станцию «Измайловская» или до светофора «Е» в электродепо «Измайлово» допускается по приказу поездного диспетчера с закрытием  1-го главного пути участка «Измайловский парк» –  «Перво-майская», 1-го главного станционного пути станции «Измайловский парк» после проверки свободности пути перегона «Измайловский парк» – «Измайловская», закрытие на запрещающее показание светофоров И-121м, И-129, И-131д, И-131, И-133, И-135, установки переносных сигналов остановки дежурным по станции «Измайловский парк» – у светофора №141, «Первомайская» – у светофора №159, установки стрелок №7, №9, №13 по маршруту и вручения машинисту копии приказа на закрытие участка пути дежурным по станции или оператором поста централизации.

При отправлении электропоезда в электродепо до светофора «Е» закрывается перегон «Измайловская» – «Измайловский парк».

  Отправление электропоезда со 2-го главного станционного или с 3-го главного станционного пути в неправильном направлении на станцию «Семёновская» допускается по приказу поездного диспетчера с закрытием  2-го главного пути участка «Электрозаводская» –  «Измайловский парк» после проверки свободности пути перегона «Семёновская» – «Измайловский парк», закрытия на запрещающее показание светофора И-106, установки дежурным по станции переносного сигнала остановки на станциях «Электрозаводская» – у светофора №92, «Семёновская» – у светофора №100м, «Измайловский парк» – у светофора И-112 установки стрелки №2 по маршруту и вручения машинисту дежурным по станции или оператором поста централизации копии приказа поездного диспетчера на закрытие пути участка «Электрозаводская» –  «Измайловский парк».

Разрешением на отправление электропоезда с 1-го главного станционного пути в неправильном направлении служит копия приказа поездного диспетчера на закрытие 1-го главного пути участка «Измайловский парк» – «Перво-майская», а со 2-го или 3-го главного станционного пути – участка «Электро-заводская» – «Измайловский парк».

3.6. Порядок движения при прекращении действия основных средств сигнализации.

При прекращении действия основных средств сигнализации на перегоне «Измайловский парк» – «Измайловская» по 1-му или 2-му главному пути или «Измайловский парк» – «Семёновская» по 1-му или 2-му главному пути, а также при одновременной неисправности двух и более смежных светофоров, действие автоблокировки на соответствующем участке пути может быть прекращено приказом поездного диспетчера. 

Приказ поездного диспетчера перед отправлением поезда со станции предъявляется дежурным по станции или машинистом-инструктором для прочтения машинисту каждого электропоезда под расписку в «Журнале диспетчерских приказов».

При отправлении поезда со станций «Семёновская», «Измайловская» на стан-цию «Измайловский парк», со станции «Измайловский парк» на станции  «Се-мёновская», «Измайловская», где прекращено действие автоблокировки,  дол-жен соблюдаться интервал между поездами, не менее указанного в расписании.

Проследование входных светофоров И-135, И-133, И-131д, И-131, И-129, И-106, выходных светофоров И-121м, И-112, И-114, И-116, И-118, «Ам», «Б», «Е», после остановки перед ними допускается по пригласительному сигналу, устному приказу поездного диспетчера или копии приказа поездного диспетчера, со скоростью не более 20 км/час до следующего светофора.

Проследование входных светофоров №108, №1110, №110, №123, №125, №127, после остановки перед ними, допускается со скоростью не более 20км/час до следующего светофора или знака «Остановка первого вагона».     

    Номер светофора перед которым должен быть отключен поездной автостоп и номер светофора, после которого должен быть включен поездной автостоп определяет поездной диспетчер.

3.7. Производство маневровых передвижений при запрещающем показании (красный огонь, погасшие огни, непонятное показание) маневрового светофора.

Маневровые передвижения при запрещающем показании (красный огонь, погасшие огни, непонятное показание) светофора И-112, «Б», «Д» – за светофор И-2, светофора И-129 – на 1-ый главный или 3-ий главный станционные пути производится по пригласительному сигналу со скоростью не более 20 км/час, а при неисправности пригласительного сигнала на светофорах И-129, И-112, И-2, «Д», «Б» или отсутствии их на светофорах «Д», «Б» и И-112 по маршруту подачи за светофор И-129 производятся:

· по устному распоряжению дежурного по посту централизации, переданного под контролем поездного диспетчера по поездной диспетчерской или тоннельной связи, со скоростью не более 20 км/час;

· по ручному или звуковому сигналу дежурного по станции, подаваемого на основании устного распоряжения дежурного по посту централизации, переданного под контролем поездного диспетчера по поездной диспет-черской, тоннельной или стрелочной связи.   

При обороте состава первые два вагона проверяются помощником машиниста или машинистом.

3.8. Маневровые передвижения на занятый путь станции.
Маневровые передвижения на занятый путь станции производятся с разрешения поездного диспетчера со скоростью не более 20км/час по пригласительному сигналу, а при его неисправности или его отсутствии на светофорах И-112, «Б», «Д» по маршруту подачи за светофор И-129:

· по устному распоряжению дежурного по посту централизации, передан-ному машинисту под контролем поездного диспетчера по поездной диспетчерской или тоннельной связи после проверки готовности маршрута;

· по ручному или звуковому сигналу дежурного по станции, подаваемому на основании устного распоряжения дежурного по посту централизации, переданного по поездной диспетчерской, тоннельной или стрелочной связи после проверки готовности маршрута и предупреждения машиниста о маневровом передвижении.

 3.9. Перечень маршрутов, не предусмотренных таблицей взаимозависимости стрелок, сигналов и маршрутов.

Маневровые передвижения в границах станции по маршрутам, не предусмотренных таблицей взаимозависимости стрелок, сигналов и маршрутов производятся:

· с 1-го главного станционного пути за сигнал опасности «ОП» к светофору   И-135 – после закрытия 1-го главного пути перегона «Измайловская» –  «Измайловский парк», установки дежурным по станции «Измайловская» переносного сигнала остановки у светофора № 141, вручения машинисту копии приказа поездного диспетчера о закрытии этого перегона, проверке свободности пути, готовности маршрута – по устному распоряжению дежурного по посту централизации или по сигналу дежурного по станции после предупреждения машиниста о маневровом передвижении;

· со 2-го главного станционного пути или 3-го главного станционного пути в неправильном направлении до светофора И-106 после закрытия 2-го главного пути перегона «Семёновская» – «Измайловский парк», установки дежурным по станции «Семёновская» переносного сигнала остановки у светофора №100м, вручения машинисту копии приказа поездного диспетчера о закрытии этого перегона, проверке свободности пути, готовности маршрута – по устному распоряжению дежурного по посту централизации или сигналу дежурного по станции, после предупреждения машиниста о маневровом передвижении;

· с 1-го главного станционного или 3-го главного станционного пути до знака «Граница станции», установленного на расстоянии 180 метров от центра стрелочного перевода №1 – по пригласительному сигналу светофоров «Ам», И-121м, а при их неисправности – по устному распоряжению дежурного по посту централизации или по сигналу дежурного по станции после проверки свободности пути, готовности маршрута и предупреждения локомотивной бригады о производстве маневров;

· со 2 главного станционного или 3-го главного станционного пути до знака «Граница станции» установленного на расстоянии 180 метров от центра стрелочного перевода №14 или к светофору «В» – по  пригласительному сигналу светофоров И-112, И-114, И-116, И-118, а при неисправности пригласительного сигнала – по устному распоряжению дежурного по посту централизации или  сигналу дежурного по станции после проверке свободности пути, готовности маршрута и предупреждения локомотивной бригады о производстве маневров;

·  от знака «Граница станции», установленного на расстоянии 180  метров от центра стрелочного перевода №1 на 1-ый главный станционный путь или на 3-ий главный станционный путь – после проверки свободности пути, закрытия на запрещающее показание светофоров И-135, И-133, И-131д, И-131, И-129, И-121м, готовности маршрута –  по устному распоряжению дежурного по посту централизации или по сигналу дежурного по станции после предупреждения локомотивной бригады о производстве маневров;

·  от знака «Граница станции», установленного на расстоянии 180метров от центра стрелочного перевода №14 на 2-ой главный станционный  или 3-ий главный станционный пути – после закрытия на запрещающее показание светофоров И-106, И-112, И-114, И-116, И-118, «Б», проверке свободности пути, готовности маршрута – по устному распоряжению дежурного по посту централизации или по сигналу дежурного по станции после предупреждения локомотивной бригады о производстве маневров.

3.10. Возвращение маневрового состава на прежнее место стоянки.

Возвращение маневрового состава на прежнее место стоянки после вынуж-денной остановки за маневровым светофором «Б», «Д», И-2 производится по устному распоряжению дежурного по посту централизации с разрешения поездного диспетчера, переданному по поездной диспетчерской, тоннельной или стрелочной связи, при обеспечении безопасности движения поездов.

3.11. Дополнительные указания.

Негабаритные места на станции и прилегающих перегонах – это пространст-во между релейным шкафом и близлежащим ходовым рельсом. Нахождение работников при проходе электропоезда в пространстве между оборудованием или сооружением и ближайшем к нему ходовым рельсом, независимо от того, является ли это место габаритным – запрещено. 

От пикета 0103+00 до пикета 0111+40 по 1-му и 2-му главным путям перегона «Измайловский парк» – «Рампа» – тоннель стеснённого габарита. Все работы на этом участке во время движения электропоездов – запрещены. 

На стрелках №3 и №14/16 имеется звонковая сигнализация о приближении поезда.

В исключительных случаях разрешается подавать снегоуборочную технику на 4-ый станционный путь (с путей электродепо «Измайлово» за светофор «В») – по устному распоряжению дежурного по посту централизации электродепо «Измайлово», переданного машинисту по поездной диспетчерской или тоннельной связи под контролем поездного диспетчера на основании распоряжения дежурного по посту централизации станции «Измайловский парк», переданного по поездной диспетчерской или тоннельной связи после установки стрелки №16 в направлении предохранительного тупика №50 и запирания её на закладку.

  Запрещается перекрывать светофор и изменять маршруты следования без предупреждения локомотивных бригад  и без получения подтверждения локо-мотивной  бригадой по поездной диспетчерской, тоннельной связи о том, что это предупреждение понято правильно. 
4. Станция «Курская».

4.1. Общие сведения.

Границы станции:

· по 1-му главному пути – входной светофор КУ-79м и выходной светофор КУ-73д;

· по 2-му главному пути – входной светофор КУ-64 и знак «Граница станции», установленный на расстоянии 180 метров от центра стрелочного перевода № 2.

Все светофоры полуавтоматического действия оборудованы пригласитель-ным сигналом типа «МПС».

Светофоры КУ-79м, КУ-77дм, КУ-77м, КУ-64, КУ-66д, КУ-66,  КУ-68д –входные, полуавтоматического действия.

 Светофор КУ-73д – выходной, полуавтоматического действия.

Светофоры КУ-68м – выходной совмещенный с маневровым, полуавтомати-ческого действия. Оборудован маршрутным указателем с индикаторами «2» и «Г». Маршрутные указатели освещаются только при пользовании пригласи-тельным сигналом. 

Светофор «Дм» – выходной совмещенный с маневровым, полуавтомати-ческого действия. Оборудован маршрутным указателем с индикаторами «2» и «Г». Маршрутные указатели освещаются только при пригласительном сигнале. Показание «2» – по маршруту отправления на станцию «Бауманская», а показание «Г» – по маршруту подачи за светофор «Гм».

Светофор «Гм» – маневровый, полуавтоматического действия. Оборудован маршрутным указателем с показаниями «1» и «2». Показания «1» и «2» освещаются  с лунно-белым огнём светофора. Пригласительный сигнал в сторону 2-го главного станционного пути не открывается.

Сигнал опасности «ОП» – установлен для указания конца маршрута подачи составов на 2-ый главный станционный путь в неправильном направлении.

В исключительных случаях по приказу диспетчера допускается отправление пассажирского поезда при лунно-белом огне маневрового светофора после предупреждения об этом машиниста со скоростью не более 35 км/час.

Стоянка поездов на 1-ом и 2-ом главных станционных путях – 30 секунд.

4.2. Приём и отправление поездов.

Приём поезда на станцию или отправление поезда со станции при запрещаю-щем показании (красный огонь, один красный  и один жёлтый огни, погасшие огни, непонятное показание) входных светофоров КУ-64, КУ-66д,   КУ-66, КУ-68д, КУ-79м, КУ-77дм, КУ-77м или выходных светофоров КУ-73д, КУ-68м, «Дм» полуавтоматического действия после остановки поезда перед светофором допускается по пригласительному сигналу, а при его неисправности – по устно-му приказу или копии приказа поездного диспетчера со скоростью не более 20 км/час до следующего светофора или знака «Остановка первого вагона».

Приём поезда при запрещающем показании (красный огонь, погасшие огни, непонятное показание) входного светофора автоматического действия №75 после остановки поезда перед светофором допускается со скоростью не более 20 км/час до следующего светофора или знака «Остановка первого вагона».

В период движения поездов при запрещающем показании входных светофо-ров КУ-79м, КУ-77дм, КУ-77м или выходных светофоров КУ-68м, «Дм» полуавтоматического действия машинисту выдаётся письменное предупрежде-ние о проследовании металлоконструкции с особой бдительностью со ско-ростью не более 20 км/час до сигнального знака «Ограждение металло-конструкции» и далее согласно ПТЭ. В предупреждении указывается местоположение металлоконструкции (ПК 032+40).

4.3. Порядок приёма электропоезда на частично занятый путь станции.

Приём электропоезда на частично занятый станционный путь в пределах платформы допускается по распоряжению поездного диспетчера после предупреждения об этом машиниста поездным диспетчером по поездной радиосвязи или по его указанию дежурным по станции.
Машинист обязан остановить поезд у начала пассажирской платформы и подать сигнал остановки. Поезд следует от начала пассажирской платформы по сигналу дежурного по станции со скоростью не более 10 км/час. Проезд вход-ных светофоров №75 и КУ-68д, расположенных в пределах пассажирской платформы, производится порядком, установленным ПТЭ, но со скоростью не более 10 км/час.

Машиниста поезда, находящегося на станции, предупреждает поездной диспетчер по поездной радиосвязи или по его указанию дежурный по станции.

4.4. Порядок приёма на станцию электропоезда, следующего в неправильном направлении или с закрытого перегона.

Приём электропоезда на 1-ый главный станционный путь, следующего в неправильном направлении или с закрытого перегона осуществляется после проверки свободности станционного пути, закрытия на запрещающее показание светофоров КУ-79м, КУ-77дм, КУ-77м, КУ-73д, установки переносного сигнала остановки у светофора «Дм», включения всех групп освещения по 1-му главному пути перегона «Курская» – «Площадь революции», закрытия по приказу поездного диспетчера перегона «Курская» – «Площадь революции» и 1-го главного станционного пути. 
Въезд электропоезда на 1-ый главный станционный путь от начала пасса-жирской платформы допускается с разрешения поездного диспетчера и производится по сигналу дежурного по станции со скоростью не более 10 км/час. 

Приём электропоезда на 2-ой главный станционный путь, следующего в неправильном направлении или с закрытого перегона осуществляется после проверки свободности станционного пути, установки стрелки №2 по маршруту, закрытия на запрещающее показание светофоров КУ-64, КУ-66д, КУ-66, КУ-68д, КУ-68м, установки переносного сигнала остановки у светофора КУ-68д, включения всех групп освещения по 2-му главному пути перегона «Бауманская» – «Курская», закрытия по приказу поездного диспетчера перегона «Бауманская» – «Курская» и 2-го главного станционного пути. 
Въезд электропоезда на 2-ой главный станционный путь от начала пасса-жирской платформы допускается с разрешения поездного диспетчера и производится по сигналу дежурного по станции со скоростью не более 10 км/час.

4.5. Порядок отправления электропоезда, следующего в неправильном направлении или на закрытый перегон.

Отправление электропоезда с 1-го главного станционного пути в неправильном направлении на станцию «Бауманская» допускается по приказу поездного диспетчера с закрытием 1-го главного пути участка «Электроза-водская» – «Курская» после проверки свободности пути перегона «Бауманская» – «Курская», закрытия на запрещающие показания светофоров КУ-79м, КУ-77дм, КУ-77м, КУ-73д, установки стрелки № 1 по маршруту, установки дежурными по станциям «Курская», «Бауманская», «Электрозаводская» переносных сигналов остановки и включения всех групп освещения по 1-му главному пути перегона «Бауманская» – «Курская», вручения машинисту дежурным  по посту централизации, дежурным по станции копии приказа поездного диспетчера о закрытии 1-го главного пути участка «Курская» – «Электрозаводская».

Отправление электропоезда со 2-го главного станционного пути в неправильном направлении на станцию «Площадь революции» допускается по приказу поездного диспетчера с закрытием 2-го главного пути участка «Курская» – «Площадь революции» после проверки свободности пути перегона, закрытия на запрещающие показания светофоров КУ-64, КУ-66д, КУ-66, КУ-68д, КУ-68м, установки дежурным по станциям «Курская», «Площадь революции» переносных сигналов остановки и включения всех групп освещения по 2-му главному пути перегона «Площадь революции» – «Курская»,  вручения машинисту дежурным  по посту централизации, дежурным по станции копии приказа поездного диспетчера о закрытии 2-го главного пути перегона «Курская» – «Площадь революции».

Разрешением на отправление электропоезда с 1-го главного станционного пути в неправильном направлении служит копии приказа поездного диспетчера на закрытие 1-го главного пути участка «Курская» – «Электрозаводская», а со 2-го главного станционного пути в неправильном направлении – о закрытии 2-го главного пути перегона «Курская» – «Площадь революции».

4.6. Порядок отправления поездов при прекращении действия основных средств сигнализации.

При прекращении действия основных средств сигнализации на перегоне «Курская» – «Бауманская» по 1-му и 2-му главным путям или «Курская» – «Площадь революции» по 1-му и 2-му главным путям, а также при одновременной неисправности двух и более  смежных светофоров, действие автоблокировки на соответствующем участке пути может быть прекращено приказом поездного диспетчера. Приказ поездного диспетчера на прекращение автоблокировки перед отправлением поезда со станции предъявляется дежурным по станции или машинистом-инструктором для прочтения машинисту каждого поезда под расписку в «Журнале диспетчерских приказов».

При отправлении поезда со станции на перегон, где прекращено действие автоблокировки, машинист должен соблюдать интервал между поездами не менее указанного в расписании или поездном талоне.

Проследование входных светофоров КУ-64, КУ-66д,   КУ-66, КУ-68д, КУ-79м, КУ-77дм, КУ-77м или выходных светофоров КУ-73д, КУ-68м, «Дм» полу-автоматического действия после остановки поезда перед светофором допус-кается по пригласительному сигналу, а при его неисправности – по устному приказу или копии приказа поездного диспетчера со скоростью не более 20 км/час до следующего светофора или знака «Остановка первого вагона».

Проследование входного светофора автоматического действия № 75 после остановки поезда перед светофором допускается со скоростью не более 20 км/час до следующего светофора или знака «Остановка первого вагона».
Номер светофора, перед которым должен быть отключен поездной автостоп и номер светофора, после которого должен быть включен поездной автостоп, определяет поездной диспетчер. 

4.7. Производство маневровых передвижений при запрещающем показании (красный огонь, погасшие огни, непонятное показание) маневрового светофора.

Маневровые передвижения при запрещающем показании (красный огонь, погасшие огни, непонятное показание) маневрового светофора КУ-68м, «Дм», «Гм» – производятся по пригласительному сигналу, а при неисправности пригласительного сигнала или отсутствии его на светофоре «Гм» на 2-ой главный станционный путь:

· по устному  распоряжению дежурного по посту централизации, переданному машинисту под контролем поездного диспетчера по поездной диспетчерской или тоннельной связи, со скоростью не более 20 км/час, после предупреждения машиниста о маневровом передвижении;

· по сигналу дежурного по станции, подаваемому на основании устного распоряжения дежурного по посту централизации, переданного по поезд-ной диспетчерской, тоннельной или стрелочной связи после предупреждения машиниста о маневровом передвижении. 

4.8. Маневровые передвижения на занятый путь станции.

Маневровые передвижения на занятый путь станции производятся с разрешения поездного диспетчера по пригласительному сигналу со скоростью не более 20 км/час, а при его неисправности или отсутствия на светофоре «Гм» на  2-ой главный станционный путь:

· по устному распоряжению дежурного по посту централизации, переданному машинисту под контролем поездного диспетчера по поездной диспетчерской или тоннельной связи после проверки готовности маршрута и предупреждения машиниста о маневровом передвижении; 

· по ручному или звуковому сигналу дежурного по станции, подаваемому на основании устного распоряжения дежурного по посту централизации, переданного по поездной диспетчерской, тоннельной или стрелочной связи после проверки готовности маршрута и предупреждения машиниста о маневровом передвижении.

О маневровом передвижении на занятый путь локомотивные бригады предупреждает лично дежурный по станции, дежурный по посту централизации или поездной диспетчер по поездной диспетчерской или тоннельной связи.

4.9. Перечень маршрутов, не предусмотренных таблицей взаимозависимости стрелок, сигналов и маршрутов.

Маневровые передвижения в границах станции по маршрутам, не предусмотренных таблицей взаимозависимости стрелок, сигналов и маршрутов производятся:

· с 1-го главного станционного пути в неправильном направлении до светофора КУ-79м после проверки свободности пути, установки стрелки по маршруту, закрытия на запрещающее показание светофоров КУ-79м,      КУ-77дм, КУ-77м, закрытия 1-го главного пути перегона «Бауманская» – «Курская», установки переносного сигнала остановки у светофора №87м на станции «Бауманская», вручения машинисту копии приказа поездного диспетчера о закрытии пути перегона «Бауманская» – «Курская» – по устному распоряжению дежурного по посту централизации или по сигналу дежурного по станции и предупреждения машиниста о маневровом передвижении;

· со 2-го главного станционного пути в неправильном направлении за сигнал опасности «ОП» и к светофору КУ-64 после проверки свободности пути, закрытия на запрещающее показание светофоров КУ-64, КУ-66д, КУ-66, КУ-68д, закрытия 2-го главного пути перегона «Площадь революции» – «Курская», установки переносного сигнала остановки у светофора № 58  на станции «Площадь революции» и у светофора КУ-68м станции «Курская»,  вручения машинисту копии приказа поездного диспетчера о закрытии  2-го главного пути перегона «Площадь револю-ции» – «Курская» – по устному распоряжению дежурного по посту централизации или сигналу дежурного по станции и предупреждения машиниста о маневровом передвижении.

4.10. Возвращение маневрового состава на прежнее место стоянки.

Возвращение маневрового состава на прежнее место стоянки после вынужденной остановки за маневровым светофором производится по устному распоряжению дежурного по посту централизации, переданному по поездной диспетчерской, тоннельной или стрелочной связи с разрешения поездного диспетчера при обеспечении безопасности движения поездов.

5. Станция «Площадь революции».


5.1. Общие сведения.

Границы станции:

· по 1-му главному пути – входной светофор №65 и два знака «Граница станции», установленные на расстоянии 180 метров от центра стрелочного перевода №1 в сторону станции «Арбатская» (АПЛ) и в сторону станции «Александровский сад»;

· по 2-му главному пути – входные светофоры ПР-54д со стороны станции «Арбатская» (АПЛ), ПР-48 со стороны станции «Александровский сад» и выходной светофор №58.

Все светофоры полуавтоматического действия оборудованы пригласитель-ным сигналом за исключением светофора «Е».

Светофоры ПР-54д, ПР-54, ПР-56д, ПР-48 – входные, полуавтоматического действия. Светофоры ПР-54д, ПР-54 имеют повторительные светофоры. Светофор ПР-56д установлен с левой стороны по ходу движения.

Светофор ПР-63м – выходной, полуавтоматического действия. Оборудован маршрутным указателем в виде стрелок, которые загораются только с пригласительным сигналом. Имеет зависимость с металлоконструкцией.

Светофор № 65 – входной, автоматического действия.

Светофор № 58 – выходной, автоматического действия.

Светофор «Е» – маневровый, полуавтоматического действия. Пригласитель-ным сигналом не оборудован. Управляется с поста централизации станции «Театральная». 

Сигнал опасности «ОП» – установлен для указания конца маршрута подачи составов на 1-ый главный путь в неправильном направлении.

Светофоры ТЛП-69д, ТЛП-69, ТЛП-67, ТЛП-65д – входные, полуавтомати-ческого действия, управляются с поста централизации станции «Театральная». 

Светофор ТЛП-65д, имеет 2 автостопа. Так как основной автостоп вынесен на 20 метров навстречу движения поезда, то при обороте 7-ми – 8-ми вагонных составов скоба срывного клапана может остаться между скобой автостопа и светофором. Для обеспечения безопасности в подобных случаях в створе светофора ТЛП-65д, поставлен дублирующий автостоп.

Стрелка № 7 управляется со станции «Театральная».

Стоянка поездов по 1-му и 2-му главным станционным путям – 30 секунд.

5.2. Приём и отправление поездов.

Приём поезда на станцию или отправление поезда со станции при запрещающем показании (красный огонь, один красный  и один жёлтый огни, погасшие огни, непонятное показание) входных светофоров ПР-54д, ПР-54, ПР-56д, ПР-48 или выходного светофора ПР-63м полуавтоматического действия после остановки поезда перед светофором допускается по пригласительному сигналу, а при его неисправности – по устному приказу или копии приказа поездного диспетчера со скоростью не более 20 км/час до следующего светофора.

Приём поезда на 1-ый главный станционный путь станции «Площадь революции» или при следовании электросостава на 3-ий станционный путь станции «Театральная» при запрещающем показании (красный огонь, один красный  и один жёлтый огни, погасшие огни, непонятное показание) входных светофоров полуавтоматического действия ТЛП-69д, ТЛП-69, ТЛП-67, ТЛП-65д после остановки поезда перед светофором допускается по пригласитель-ному сигналу, а при его неисправности:

· при следовании на 1-ый главный станционный путь – по устному приказу или копии приказа поездного диспетчера АПЛ;

· при следовании на 3-ий станционный путь – по устному приказу или копии приказа поездного диспетчера ГЗЛ. 

Скоростью при этом не более 20 км/час до следующего светофора.

В период движения поездов при запрещающем показании (красный огонь, один красный  и один жёлтый огни, погасшие огни, непонятное показание) выходного светофора ПР-63м машинисту выдаётся письменное предупреждение о проследовании металлоконструкции с особой бдительностью со скоростью не более 20 км/час до сигнального знака «Ограждение металлоконструкции» и далее согласно ПТЭ. В предупреждении указывается местоположение металлоконструкции (ПК 02+36, ПК 06+42).

Приём поезда на станцию или отправление поезда со станции при запрещаю-щем показании (красный огонь, погасшие огни, непонятное показание) светофоров автоматического действия входного №65 и №56 или выходного № 58 после остановки поезда перед светофором допускается со скоростью не более 20 км/час до следующего светофора или знака «Остановка первого вагона».

5.3. Порядок приёма электропоезда на частично занятый путь станции.

Приём электропоезда на частично занятый станционный путь в пределах платформы допускается по распоряжению поездного диспетчера после предуп-реждения об этом машиниста поездным диспетчером по поездной радиосвязи или по его указанию дежурным по станции.

Машинист обязан остановить поезд у начала пассажирской платформы и подать сигнал остановки. Поезд следует от начала пассажирской платформы по сигналу дежурного по станции со скоростью не более 10 км/час. Проезд свето-фора расположенного в пределах пассажирской платформы, в этом случае про-изводится порядком, установленным ПТЭ, но со скоростью не более 10 км/час.

5.4. Порядок приёма на станцию электропоезда, следующего в неправильном направлении или с закрытого перегона.

Приём на 1-ый главный станционный путь электропоезда, следующего в неправильном направлении или с закрытого перегона осуществляется после проверки свободности 1-го главного станционного пути, включения всех групп освещения, установки стрелки №1 по маршруту, установки переносного сигнала у светофора №65, закрытия на запрещающее показание светофоров ТЛП-69д, ТЛП-69, ТЛП-67, ТЛП-65д, ПР-63м, закрытия по приказу поездного диспетчера 1-го главного пути перегона «Площадь революции» – «Арбатская» и 1-го главного пути перегона «Площадь революции» – «Александровский сад», а также 1-го главного станционного пути станции «Площадь революции». 

Въезд электропоезда на 1-ый главный станционный путь от начала пасса-жирской платформы допускается с разрешения поездного диспетчера и производится по сигналу дежурного по станции со скоростью не более 10 км/час. 

Приём на 2-ой главный станционный путь электропоезда, следующего в неправильном направлении или с закрытого перегона осуществляется после проверки свободности 2-го главного станционного пути, включения всех групп освещения, установки переносного сигнала у светофора №56, закрытия на запрещающее показание светофоров ПР-54д,  ПР-54, ПР-56д, ПР-48, закрытия по приказу поездного диспетчера 2-го главного пути перегона «Площадь революции» – «Курская» и 2-го главного станционного пути «Площадь революции». 

Въезд электропоезда на 2-ой главный станционный путь от начала пасса-жирской платформы допускается с разрешения поездного диспетчера и производится по сигналу дежурного по станции со скоростью не более 10 км/час.
5.5. Порядок отправления электропоезда, следующего в неправильном направлении или на закрытый перегон.

Отправление электропоезда с 1-го главного станционного пути в неправильном направлении на станцию «Курская» производится по приказу поездного диспетчера с закрытием 1-го главного пути перегона «Курская» – «Площадь революции» и 1-ых главных станционных путей станций «Курская», «Площадь революции» после проверки свободности пути, установки стрелки №7 по маршруту, закрытия на запрещающее показание светофоров ТЛП-69д, ТЛП-69, ТЛП-67, ТЛП-65д, управляемых с поста централизации станции «Театральная», установки переносных сигналов остановки на станции «Курская» в торце платформы со стороны прибытия поездов в правильном направлении, а на станции «Площадь революции» у светофора ПР-63м и вруче-ния машинисту дежурным по станции копии приказа поездного диспетчера на закрытие 1-го главного пути перегона «Курская» – «Площадь революции».

Отправление электропоезда со 2-го главного станционного пути в неправильном направлении на станцию «Арбатская» допускается по приказу поездного диспетчера (АПЛ) с закрытием 2-го главного пути участка «Смо-ленская» (АПЛ) – «Площадь революции»  после проверки свободности пути. Установки стрелки №2 по маршруту, закрытия на запрещающее показание светофоров ПР-54д, ПР-54, ПР-56д, ПР-48, установки переносных сигналов остановки на станции «Смоленская» у выходного светофора №38, на станции «Арбатская» (АПЛ) у входного светофора №48, а на станции «Площадь революции» у светофора №58 и вручения машинисту дежурным по станции копии приказа поездного диспетчера на закрытие 2-го главного пути участка «Смоленская» (АПЛ) – «Площадь революции».

Отправление электропоезда со 2-го главного станционного пути в неправильном направлении на станцию «Александровский сад» производится по приказу поездного диспетчера Арбатско-Покровской линии с закрытием 2-го главного пути перегона «Александровский сад» – «Площадь революции» и 2-ых главных станционных путей станций «Александровский сад» и «Площадь революции» и 2-го главного пути перегона «Арбатская» – «Площадь революции» после проверки свободности пути, установки стрелки №2 по маршруту, закрытия на запрещающее показание светофоров ПР-54д, ПР-54, ПР-56д, ПР-48, установки переносных сигналов остановки на станции «Александровский сад» в торце платформы со стороны прибытия поездов в правильном направлении, а на  станции «Площадь революции» у светофора №58 и  вручения машинисту копии приказа поездного диспетчера на закрытие 2-го главного пути перегона «Александровский сад» – «Площадь революции», 2-го главного пути перегона «Арбатская» – «Площадь революции» и 2-ых главных станционных путей станций «Александровский сад» и «Площадь революции». 
Разрешением на отправление электропоезда в неправильном направлении служит копии приказа поездного диспетчера о закрытии соответствующего пути перегона и главных станционных путей.

5.6. Порядок отправления поездов при прекращении действия основных средств сигнализации.

При прекращении действия основных средств сигнализации на перегонах «Площадь революции» – «Арбатская» и «Площадь революции» – «Курская» по   1-му и 2-му главным путям, а также при одновременной неисправности двух и более смежных светофоров действие автоблокировки на соответствующем участке пути может быть прекращено приказом поездного диспетчера.

Приказ поездного диспетчера на прекращение действия автоблокировки перед отправлением поезда со станции предъявляется дежурным по станции или машинистом-инструктором для прочтения машинисту каждого поезда под расписку в «Журнале диспетчерских приказов».

При отправлении поезда со станции на перегон, где прекращено действие автоблокировки, машинист должен соблюдать интервал между поездами не менее указанного в расписании или поездном талоне.

Проследование входных светофоров ПР-54д, ПР-54, ПР-56д, ПР-48, выходного светофора ПР-63м после остановки поезда перед светофором допускается по пригласительному сигналу, а при его неисправности – по устному приказу или копии приказа поездного диспетчера со скоростью не более 20 км/час до следующего светофора.

Проследование входных светофоров №56 и №65, выходного светофора №58 после остановки поезда перед светофором допускается со скоростью не более 20 км/час до следующего светофора или знака «Остановка первого вагона».

Номер светофора, перед которым должен быть отключен поездной автостоп и номер светофора, после которого должен быть включен поездной автостоп, определяет поездной диспетчер.

При прекращении действия основных средств сигнализации приём электропоездов с Замоскворецкой линии, а также движение поездов на перегоне «Площадь революции» – «Александровский сад» – запрещается. 

5.7. Производство маневровых передвижений при запрещающем показании (красный огонь, погасшие огни, непонятное показание) маневрового светофора.

Маневровые передвижения при запрещающем показании (красный огонь, погасшие огни, непонятное показание) маневровых светофоров «А» или «Е», управляемых с поста централизации станции «Театральная», до сигнала опасности «ОП» производятся со скоростью не более 20 км/час: 

· по устному распоряжению дежурного по посту централизации станции «Театральная» или поездного диспетчера ГЗЛ, переданному машинисту под контролем поездного диспетчера АПЛ по поездной диспетчерской или тоннельной связи;

· по ручному или звуковому сигналу дежурного по станции «Площадь революции», подаваемому на основании устному распоряжению дежурного по посту централизации станции «Театральная» или поездного диспетчера ГЗЛ, переданного под контролем поездного диспетчера АПЛ по поездной диспетчерской или тоннельной связи и предупреждения машиниста о маневровом передвижении.

5.8. Маневровые передвижения на занятый путь станции.

Маневровые передвижения на занятый путь станции допускаются с разреше-ния поездного диспетчера и производятся со скоростью не более 20 км/час:

· по устному распоряжению дежурного по посту централизации станции «Театральная» или дежурного по станции «Площадь революции», пере-данному машинисту под контролем поездного диспетчера АПЛ по поездной диспетчерской или тоннельной связи;

·  по ручному или звуковому сигналу дежурного по станции «Площадь революции», подаваемому на основании устного распоряжении дежурного по посту централизации станции «Театральная», переданного под контролем поездного диспетчера АПЛ по поездной диспетчерской, тоннельной связи или на основании разрешения поездного диспетчера АПЛ, переданного по поездной диспетчерской, тоннельной связи и предупреждения машиниста о маневровом передвижении.

5.9. Перечень маршрутов, не предусмотренных таблицей взаимозависимости стрелок, сигналов и маршрутов.

Маневровые передвижения в границах станции по маршрутам, не предусмотренных таблицей взаимозависимости стрелок, сигналов и маршрутов производятся с разрешения поездного диспетчера:

· со 2-го главного станционного пути в неправильном направлении в границах станции к светофору ПР-54д или ПР-48 после закрытия перегона, соответственно, «Арбатская» – «Площадь революции» или «Александровский сад» – «Площадь революции», установки дежурными по станциям переносных сигналов остановки у светофора №58 на станции «Площадь революции» и у светофора № 48м на станции «Арбатская», выдачи машинисту копии приказа поездного диспетчера АПЛ о закрытии соответствующего перегона – по устному распоряжению дежурного по посту централизации или по ручному (звуковому) сигналу дежурного по станции и предупреждения машиниста о маневровом передвижении;

· с 1-го главного станционного пути к сигнальному знаку «Граница станции», установленному на расстоянии 180 метров от центра стрелоч-ного перевода № 1 в сторону станции «Арбатская» или в сторону станции «Александровский сад» – по пригласительному сигналу светофора ПР-63м, по устному распоряжению дежурного по посту централизации или по ручному (звуковому) сигналу дежурного по станции после проверки свободности пути, установки стрелки №1 по маршруту и предупреждении машиниста о производстве маневров;

· от сигнальных знаков «Граница станции» за стрелочным переводом № 1 на 1-ый главный станционный путь – по устному распоряжению дежурного по посту централизации или ручному (звуковому) сигналу дежурного по станции «Площадь революции» после закрытия 1-го главного пути перегона «Курская» – «Площадь революции», вручения машинисту копии приказа о закрытии 1-го главного пути перегона «Курская» – «Площадь революции» и предупреждения машиниста о маневровом передвижении.

5.10. Возвращение маневрового состава на прежнее место стоянки.

Возвращение маневрового состава на прежнее место стоянки после вынуж-денной остановки за маневровым светофором «Е» производится по устному распоряжению дежурного по посту централизации станции «Театральная» с разрешения поездного диспетчера, переданного по поездной диспетчерской, тоннельной или стрелочной связи при обеспечении безопасности движения поездов.

6. Станция «Киевская» Арбатско-Покровской линии.






6.1.  Общие сведения.

Границы станции:

· по 1-му главному пути – входной светофор КВ-41 и сигнальный знак «Граница станции», установленный на расстоянии 180 метров от центра стрелочного перевода №1 в сторону станции «Парк Победы»;

· по 2-му главному пути – входной светофор КВ-1514 и выходной светофор № 32м.

Все светофоры полуавтоматического действия оборудованы пригласитель-ным сигналом.

Светофоры КВ-41, КВ-39д, КВ-39, КВ-37д, КВ-37, КВ-1514, КВ-1516, КВ-1518 – входные, полуавтоматического действия.

Светофор № 32м – выходной, автоматического действия, имеет зависимость с металлоконструкцией.

Светофор КВ-35мг – выходной, совмещенный с маневровым, полуавто- матического действия. Оборудован маршрутным указателем с показаниями «1», «3» и «4». Показание «1» освещается при пользовании пригласительным сигна- лом по маршруту отправления на станцию «Парк Победы». Показания «3» и «4» освещаются при лунно-белом огне и при пользовании пригласительным сигналом. Работа светофора увязана с КГУ и имеет зависимость с металлоконструкцией.

Светофор «Д» – маневровый, полуавтоматического действий, оборудован маршрутным указателем с показаниями «3», «4», которые освещаются при лунно-белом огне и при пользовании пригласительным сигналом. Без автостопа.

Светофоры КВ-1, КВ-2 – маневровые, полуавтоматического действия,  пригласительный сигнал открывается только на 2-ой главный станционный путь. Маршрутного указателя не имеют.

Минимальное время оборота составов – 2 минуты 30 секунд. 

Время стоянки поездов на 1-ом и 2-ом главном станционных путях – 30 секунд.

6.2. Приём и отправление поездов.

Приём поезда на станцию или отправление поезда со станции при запрещающем показании (красный огонь, один красный  и один жёлтый огни, погасшие огни, непонятное показание) входных светофоров КВ-41, КВ-39д, КВ-39, КВ-37д, КВ-37, КВ-1514, КВ-1516, КВ-1518, выходного КВ-35мг полуавтоматического действия после остановки поезда перед светофором допускается по пригласительному сигналу, а при его неисправности – по устному приказу поездного диспетчера или копии приказа поездного диспетчера со скоростью не более 20 км/час до следующего светофора. 

 Приём поезда на станцию или отправление поезда со станции при запрещающем показании (красный огонь,  погасшие огни, непонятное показание) светофоров автоматического действия входного №30 или выходного №32м после остановки поезда перед светофором допускается со скоростью не более 20 км/час до следующего светофора или знака «Остановка первого вагона».

В период движения поездов при запрещающем показании (красный огонь, погасшие огни, непонятное показание) выходных светофоров №32м, КВ-35мг машинисту выдаётся письменное предупреждение о проследовании металлоконструкции с особой бдительностью со скоростью не более 20 км/час до сигнального знака «Ограждение металлоконструкции» и далее согласно ПТЭ. В предупреждении указывается местоположение металлоконструкции (ПК 30+65 для светофора №32м, ПК 42+60 для светофора КВ-35мг).

6.3. Порядок приёма на станцию электропоезда, следующего в неправильном направлении или с закрытого перегона.

Въезд электропоезда на 2-ой или 1-ый главный станционный путь от начала пассажирской платформы допускается с разрешения поездного диспетчера и производится по сигналу дежурного по станции со скоростью не более 10 км/час.

6.4. Порядок отправления электропоезда, следующего в неправильном направлении или на закрытый перегон.

Отправление электропоезда с 1-го главного станционного пути в неправиль-ном направлении на станцию «Смоленская» допускается по приказу поездного диспетчера с закрытием 1-го главного пути участка «Арбатская» – «Киевская» и 1-го главного станционного пути станции «Киевская» после проверки свободности пути перегона «Киевская» – «Смоленская», закрытия на запрещающее показание светофоров КВ-41, КВ-39д, КВ-39, КВ-37д, КВ-37, включения всех групп освещения перегона «Смоленская» – «Киевская», установки дежурными по станциям переносных сигналов остановки: на станции «Арбатская» – у выходного светофора №53, на станции  «Смоленская» – у входного светофора №45 со стороны прибытия поездов в правильном направлении, а на станции «Киевская» – у светофора КВ-35мг и вручения машинисту дежурным по посту централизации, дежурным по станции или оператором поста централизации копии приказа поездного диспетчера о закрытии 1-го главного пути участка  «Арбатская» – «Киевская» и 1-го главного станционного пути станции «Киевская».

 Разрешением на отправление электропоезда с 1-го главного станционного пути служит копии приказа поездного диспетчера на закрытие 1-го главного пути участка «Арбатская» – «Киевская» и 1-го главного станционного пути станции «Киевская».

Отправление электропоезда со 2-го главного станционного пути в неправильном направлении на станцию «Парк Победы» допускается по приказу поездного диспетчера с закрытием 2-го главного пути перегона «Парк Победы» – «Киевская» и 2-х главных станционных путей станций «Киевская» и «Парк Победы» после проверки свободности пути перегона «Парк Победы» – «Киевская», закрытия на запрещающее показание светофоров КВ-1514, КВ-1516, КВ-1518, включения всех групп освещения перегона «Парк Победы» – «Киевская» и вручения машинисту дежурным по посту централизации, дежурным по станции или оператором поста централизации копии приказа поездного диспетчера о закрытии 2-го главного пути перегона  «Парк Победы» – «Киевская» и 2-х главных станционных путей станций «Киевская» и «Парк Победы».

 Разрешением на отправление электропоезда со 2-го главного станционного пути служит копии приказа поездного диспетчера на закрытие 2-го главного пути перегона  «Парк Победы» – «Киевская» и 2-х главных станционных путей станций «Киевская» и «Парк Победы».
6.5. Порядок приёма электропоезда на частично занятый путь станции.

 Приём электропоезда на частично занятый станционный путь в пределах платформы допускается в исключительных случаях по распоряжению поездного диспетчера после предупреждения об этом машиниста поездным диспетчером или  дежурным по станции.
При приёме поезда на частично занятый путь станции машинист обязан остановить поезд у начала пассажирской платформы и подать сигнал остановки. Поезд следует от начала пассажирской платформы по сигналу дежурного по станции со скоростью не более 10 км/час. Проезд светофора расположенного в пределах пассажирской платформы, в этом случае производится порядком, установленным ПТЭ, но со скоростью не более 10 км/час.

Машиниста поезда, находящегося на станции, предупреждает поездной диспетчер по поездной радиосвязи или по его указанию дежурный по станции.

6.6. Порядок движения при прекращении действия основных средств сигнализации.

 При одновременной неисправности двух и более смежных светофоров автоматического действия на перегоне «Смоленская» – «Киевская» по 2-му главному пути или  «Киевская» – «Парк Победы» по 1-му и 2-му главным путям действие светофоров автоматического действия на соответствующем участке пути может быть прекращено приказом поездного диспетчера.

Приказ поездного диспетчера на прекращение действия автоблокировки перед отправлением поезда со станции предъявляется дежурным по станции (до прибытия машиниста-инструктора) или машинистом-инструктором для прочтения машинисту каждого поезда под расписку в «Журнале диспетчерских приказов».

При отправлении поезда со станции на перегон, где прекращено действие автоблокировки, машинист должен соблюдать интервал между поездами не менее указанного в расписании.

Проследование входных светофоров КВ-41, КВ-39д, КВ-39, КВ-37д, КВ-37, КВ-35мг, КВ-1514, КВ-1516, КВ-1518 производится после остановки поезда перед светофором по пригласительному сигналу, а при его неисправности – по устному приказу или копии приказа поездного диспетчера со скоростью не более 20 км/час до следующего светофора или знака «Остановка первого вагона». 

Номер светофора, перед которым должен быть отключен поездной автостоп и номер светофора, после которого должен быть включен поездной автостоп, определяет поездной диспетчер.

6.7. Производство маневровых передвижений при запрещающем показании (красный огонь, погасшие огни, непонятное показание) маневрового светофора.

Маневровые передвижения при запрещающем показании (красный огонь, погасшие огни, непонятное показание) маневрового светофора КВ-1, КВ-2, КВ-35мг, «Д» производятся со скоростью не более 20 км/час – по пригласительному сигналу до следующего светофора или знака «Остановка первого вагона».

При неисправности пригласительного сигнала маневровые передвижения производятся:

· по распоряжению дежурного по посту централизации, переданному машинисту под контролем поездного диспетчера по поездной диспетчерской или тоннельной связи после проверки свободности пути и готовности маршрута;

· по сигналу дежурного по станции, подаваемому на основании распоряже-ния дежурного по посту централизации, переданному по поездной диспетчерской, тоннельной или стрелочной связи после проверки готовности маршрута и предупреждения машиниста о маневровом передвижении. 

6.8. Маневровые передвижения на занятый путь станции.

Маневровые передвижения на занятый путь станции допускаются с разрешения поездного диспетчера и производятся по пригласительному сигналу со скоростью не более 20 км/час, а при его неисправности:

· по устному распоряжению дежурного по посту централизации с разреше-ния поездного диспетчера, переданному под контролем поездного диспет-чера по поездной диспетчерской или тоннельной связи после проверки готовности маршрута;

· по ручному сигналу дежурного по станции, подаваемому на основании устного распоряжения дежурного по посту централизации, переданного по поездной диспетчерской, тоннельной или стрелочной связи после провер-ки готовности маршрута и предупреждения машиниста о маневровом передвижении. О маневровом передвижении на занятый путь локомотивные бригады предупреждаются лично дежурным по станции или поездным диспетчером по поездной диспетчерской или тоннельной связи.

6.9. Перечень маршрутов, не предусмотренных таблицей взаимо-зависимости стрелок, сигналов и маршрутов.

Маневровые передвижения в границах станции по маршрутам, не предусмотренных таблицей взаимозависимости стрелок, сигналов и маршрутов производятся:

· электросоставов с 3-го и 4-го станционных путей на 1-ый главный станционный путь после передачи устного приказа поездного диспетчера машинисту или вручения копии приказа о закрытии 1-го главного пути перегона «Смоленская» – «Киевская» - по устному распоряжению дежурного по посту централизации после предупреждения машиниста о маневровом передвижении;

· с 1-го главного станционного пути к светофору КВ-41 после вручения машинисту копии приказа поездного диспетчера о закрытии 1-го главного пути перегона «Смоленская» – «Киевская» - по устному распоряжению дежурного по посту централизации или по ручному (звуковому) сигналу дежурного по станции после предупреждения машиниста о маневровом передвижении;

· с 1-го главного станционного пути к сигнальному знаку «Граница станции», установленному на расстоянии 180 метров от центра стрелочного перевода №1 в сторону станции «Парк Победы» - по пригласительному сигналу светофора КВ-35мг, а при его неисправности по устному распоряжению дежурного по посту централизации, или по сигналу дежурного по станции;

· от сигнального знака «Граница станции» за стрелочным переводом №1 на 1-ый главный станционный путь – по устному распоряжению дежурного по посту централизации или по сигналу дежурного по станции;

· со 2-го главного станционного пути в неправильном направлении к светофору КВ-1514 – после выдачи машинисту копии приказа поездного диспетчера о закрытии перегона – по устному распоряжению дежурного по посту централизации или по сигналу дежурного по станции после предупреждения машиниста о маневровом передвижении.

6.10. Возвращение маневрового состава на прежнее место стоянки после вынужденной остановки за маневровым светофором.

Возвращение маневрового состава на прежнее место стоянки после вынуж-денной остановки за маневровым светофором КВ-1, КВ-2 производится с разрешения поездного диспетчера по устному распоряжению дежурного по посту централизации, переданному по поездной диспетчерской, тоннельной или стрелочной связи при обеспечении безопасности движения поездов.

7. Станция «Парк Победы».






7.1.  Общие сведения.

Границы станции:

· по 1-му главному пути – входной светофор ПП-1513;

· по 2-му главному пути – выходной светофор № 152м.

Все светофоры полуавтоматического действия оборудованы пригласитель-ным сигналом.

Светофоры ПП-1513, ПП-1515, ПП-1517, ПП-1519 – входные, полуавтомати-ческого действия.

Светофор № 152м – выходной, автоматического действия, имеет зависимость с металлоконструкцией.

Светофоры ПП-161, ПП-163 – маневровые, полуавтоматического действия. Светофор ПП-161 оборудован маршрутным указателем с показаниями «1» и «2», которые освещаются при лунно-белом огне и при пользовании пригласи-тельным сигналом.

Светофор «Д» – маневровый, полуавтоматического действий, оборудован маршрутным указателем с показаниями «1», «2», которые освещаются при лунно-белом огне и при пользовании пригласительным сигналом. Без автостопа.

Светофоры ПП-1, ПП-2 – маневровые, полуавтоматического действия,  пригласительный сигнал открывается только на 2-ой главный станционный путь. Оборудованы маршрутным указателем с показаниями «1» и «2», которые освещаются при лунно-белом огне по маршрутам подачи на 1-ый или 2-ой главный станционный путь.

Светофоры ПП-3, ПП-4, ПП-5, ПП-6, ПП-7, ПП-8 – маневровые, оборудова-ны пригласительным сигналом.  

Сигнал опасности «ОП» – служит для указания конца маршрута подачи составов на 1-ый главный станционный путь.

Минимальное время оборота составов – 3 минуты. 

Время стоянки поездов на 1-ом и 2-ом главном станционном пути – 20 секунд.

7.2. Приём и отправление поездов.

Приём поезда на станцию при запрещающем показании (красный огонь, один красный  и один жёлтый огни, погасшие огни, непонятное показание) входных светофоров ПП-1513, ПП-1515, ПП-1517, ПП-1519 полуавтоматического действия после остановки поезда перед светофором допускается по пригласительному сигналу, а при его неисправности – по устному приказу или копии приказа поездного диспетчера со скоростью не более 20 км/час до следующего светофора. 

Отправление поезда со станции при запрещающем показании (красный огонь,  погасшие огни, непонятное показание) выходного светофора автоматического действия №152м после остановки поезда перед светофором допускается со скоростью не более 20 км/час до следующего светофора.

В период движения поездов при запрещающем показании (красный огонь, погасшие огни, непонятное показание) выходного светофора №32м машинисту выдаётся письменное предупреждение о проследовании металлоконструкции с особой бдительностью со скоростью не более 20 км/час до сигнального знака «Ограждение металлоконструкции» и далее согласно ПТЭ. В предупреждении указывается местоположение металлоконструкции (ПК 63+08,2).

7.3. Порядок приёма электропоезда на частично занятый путь станции.

Приём электропоезда на частично занятый путь станции допускается по распоряжению поездного диспетчера после предупреждения машиниста поездным диспетчером или по его указанию – дежурным по станции. Машинист обязан остановить поезд у начала пассажирской платформы и подать сигнал остановки. Поезд следует от начала пассажирской платформы по сигналу дежурного по станции со скоростью не более 10 км/час.

7.4. Порядок приёма и отправление электропоезда, следующего в неправильном направлении или с закрытого перегона.

Въезд электропоезда на 2-ой главный станционный путь от начала пасса-жирской платформы допускается с разрешения поездного диспетчера и производится по сигналу дежурного по станции со скоростью не более 10 км/час.

7.5. Порядок отправления электропоезда, следующего в неправильном направлении или на закрытый перегон.

Отправление электропоезда с 1-го главного станционного пути в неправильном направлении на станцию «Киевская» допускается по приказу поездного диспетчера с закрытием 1-го главного пути перегона «Парк Победы» –  «Киевская» и 1-ых главных станционных путей станций «Парк Победы» и «Киевская», после вручения машинисту дежурным по посту централизации, дежурным по станции или оператором копии приказа поездного диспетчера о закрытии 1-го главного пути перегона «Парк Победы» –  «Киевская» и 1-ых главных станционных путей станций «Парк Победы» и «Киевская». Разрешением на отправление электропоезда с 1-го главного станционного пути в неправильном направлении служит копия приказа поездного диспетчера на закрытие 1-го главного пути перегона «Киевская» –  «Парк Победы» и 1-ых главных станционных путей станций «Киевская» и «Парк Победы».

7.6. Порядок движения при прекращении действия основных средств сигнализации.

 При одновременной неисправности двух и более смежных светофоров автоматического действия на перегоне «Парк Победы» – «Киевская» по 2-му или 1-му главному пути действие светофоров автоматического действия на соответствующем участке пути может быть прекращено приказом поездного диспетчера.

Приказ поездного диспетчера на прекращение действия автоблокировки перед отправлением поезда со станции предъявляется дежурным по станции (до прибытия машиниста-инструктора) или машинистом-инструктором для прочтения машинисту каждого поезда под расписку в «Журнале диспетчерских приказов».

При отправлении поезда со станции «Парк Победы» или со станции «Киевская» на станцию «Парк Победы» на перегон, где прекращено действие автоблокировки, должен соблюдаться интервал между поездами не менее указанного в расписании или поездном талоне.

7.7. Производство маневровых передвижений при запрещающем показании (красный огонь, погасшие огни, непонятное показание) маневрового светофора.

Маневровые передвижения при запрещающем показании (красный огонь, погасшие огни, непонятное показание) светофоров ПП-161, ПП-163, «Д», ПП-1, ПП-3, ПП-5, ПП-7, ПП-2, ПП-4, ПП-6, ПП-8 производятся по пригласительному сигналу со скоростью не более 20 км/час до следующего светофора или знака «Остановка первого вагона», при неисправности пригласительного сигнала, а также и при его отсутствии на светофора ПП-1, ПП-2, на 1-ый главный станционный путь маневровые передвижения производятся:

· по устному распоряжению дежурного по посту централизации, передан-ному машинисту под контролем поездного диспетчера по поездной диспетчерской или тоннельной связи после проверки свободности пути и готовности маршрута;

· по сигналу дежурного по станции, подаваемому на основании распоряже-ния дежурного по посту централизации, переданному по поездной диспетчерской, тоннельной или стрелочной связи после проверки свободности пути, готовности маршрута и предупреждения машиниста о маневровом передвижении.

7.8. Маневровые передвижения на занятый путь станции.

Маневровые передвижения на занятый путь станции производятся по пригласительному сигналу, а при его неисправности или отсутствии на светофорах ПП-1, ПП-2 на 1-ый главный станционный путь:

· по устному распоряжению дежурного по посту централизации, передан-ному машинисту под контролем поездного диспетчера по поездной диспетчерской или тоннельной связи после проверки готовности маршрута;

· по сигналу дежурного по станции, подаваемому на основании устного распоряжения дежурного по посту централизации, переданного по поездной диспетчерской, тоннельной или стрелочной связи после провер-ки готовности маршрута и предупреждения машиниста о маневровом передвижении.

7.9. Перечень маршрутов, не предусмотренных таблицей взаимо-зависимости стрелок, сигналов и маршрутов.

Электросоставов:

с 1-го главного станционного пути за сигнал опасности «ОП» к входному светофору ПП-1513 – после вручения машинисту копии приказа поездного диспетчера о закрытии 1-го главного станционного пути станции «Парк Победы» и 1-го главного пути перегона «Киевская» – «Парк Победы» – по устному распоряжению дежурного по посту централизации или по сигналу дежурного по станции после предупреждения машиниста о маневровом передвижении.

7.10. Возвращение маневрового состава на прежнее место стоянки после вынужденной остановки за маневровым светофором.

Возвращение маневрового состава на прежнее место стоянки после вынужденной остановки за маневровым светофором ПП-1, ПП-2, ПП-3, ПП-4, ПП-5, ПП-6, ПП-7, ПП-8, ПП-161, ПП-163, «Д» производятся по устному распоряжению дежурного по посту централизации, переданному по поездной диспетчерской, тоннельной связи под контролем поездного диспетчера при обеспечении безопасности движения поездов.
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