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ИНСТРУКЦИЯ

по  охране  труда  для  локомотивных  бригад  электродепо

И-001-04 ТЧ-3

Настоящая  инструкция устанавливает безопасные приемы труда для локомотивных бригад электропоездов.

1. Общие положения
1.1. Выполнение требований безопасности труда является служебной обязанностью, а их нарушение - нарушением трудовой дисциплины.
1.2. Не допускать к управлению составом лиц, не имеющих на это право.
1.3. В электродепо и на территории метрополитена необходимо выполнять требования, предъявляемые знаками безопасности труда, сигналами и предупреждающими  надписями.
1.4. Машинист и его помощник должны быть знакомы с обстановкой в электродепо и приступить к работе по указанию дежурного электродепо.
1.5.   Не разрешается прыгать в канаву, через канаву, опускаться в канаву между вагонами, находиться в канаве во время движения по ней подвижного состава, входить в вагон и выходить из вагона при его движении, переходить из вагона в вагон через торцевые двери  при  расцепленных автосцепках.
1.6. Во время работы быть внимательным, не отвлекаться посторонними делами и разговорами.
1.7. Подниматься в кабину управления, располагаясь лицом к вагону и держась обеими руками за поручень. Не разрешается во время подъема держать в руках инструмент и другие предметы.

1.8.    Спускаться на путь из кабины управления, пассажирских салонов разрешается только с использованием поручней и лесенок, прикрепленных к вагону.
1.9. Машинист и помощник машиниста должны иметь 3 группу по электробезопасности.
1.10. Машинист и помощник машиниста должны уметь оказывать первую (до врачебную) помощь себе и пострадавшим при несчастных случаях.
1.11. Все работы на электроподвижном составе должны производиться только при снятии с контактного рельса высокого напряжения, при отключенных выключателях аккумуляторных батарей (вынутых плавких предохранителях батарей на всех вагонах состава).

1.12. Наличие высокого напряжения на подвижном составе в электродепо определяется по следующим признакам:
· Горят красные сигнальные лампы в канаве и над канавой

· Разъединители напряжения 825В у ворот электродепо включены (рукоятка поднята вверх)
· Работает освещение не менее 2-х вагонов или моторкомпрессор вагона
· На палец токоприемника вагона (состава) надет передвижной  кабель (удочка)
· Токоприемники вагона (состава) ограждены предупредительными щитками желтого цвета с надписью «Стой! Напряжение». 
1.13. Наличие высокого напряжения на подвижном составе, находящемся на пункте технического осмотра в тоннеле определяется по освещению в пассажирских салонах не менее 2-х вагонов, горением красных сигнальных ламп в смотровой канаве, на которой находится подвижной состав, выключением электрического замка и указанием об этом бригадира ПТО, поданное  голосом.
1.14. Вне территории электродепо и ПТО машинист является старшим и ответственным лицом, в должностные обязанности которого входит наблюдение за выполнением локомотивной бригадой требований техники безопасности.
1.15.  Лица, виновные в нарушении требований безопасности труда, привлекаются к административной ответственности.
2. Приемка и осмотр подвижного состава.
2.1. При приемке состава в электродепо подходить к составу можно только со стороны ворот электродепо. При проходе между канавами обращать внимание на передвижение составов
2.2. Перед началом осмотра локомотивная бригада должна убедиться в отсутствии напряжения на подвесном контактном рельсе данного деповского пути по одновременному наличию следующих признаков:
· привод разъединителя 825В отключен (находится в нижнем положении) и его рукоятка заперта на замок

· передвижные кабели (удочки) сняты с токоприемников вагонов
· не горят красные сигнальные лампы в канаве и над канавой, занятой составом
· не работает освещение в пассажирских салонах не менее 2-х вагонов
· 1-ый передвижной кабель (удочка) надет на палец заземления у головного вагона
                 Не допускается касание токоведуших оголенных проводов и контактов,
            могущих находиться  под  напряжением.

2.3.  Перед опробованием тормозов машинист должен предупредить об этом работников, находящихся на подвижном составе. Убедиться в отсутствии людей под составом, проверить не выполняются ли какие-либо работы, связанные с осмотром и ремонтом автотормозов и рычажной передачи, проверить включение тормозных приборов.

2.4. Локомотивная бригада должна проверить наличие поездного снаряжения и его размещение на составе.

2.5. Диэлектрические перчатки проверить внешним осмотром на предмет отсутствия механических повреждений, проколов, порезов и прочее, а также проверить наличие штампа с датой очередного лабораторного испытания на электрический пробой.
2.6. Проверить наличие на зеве захвата переносного заземляющего устройства клейма инструментальной и нумерацию, присвоенную данному составу. Гибкий кабель не должен иметь механических повреждений, должен быть надежно пропаян по концам. Захваты должны быть обслужены, винты зажимов должны свободно перемещаться по резьбе.
2.7. Во время осмотра состава в электродепо и на лини машинист должен иметь при себе реверсивную рукоятку, молоток, фонарь (переносную лампу). Осмотр подвагонного оборудования производить в головном уборе.
2.8. Перед разъединением рукавов воздухопроводов между вагонами предварительно закрыть концевые краны.
2.9. При осмотре неисправного состава машинистом помощник машиниста должен находиться в рабочей кабине управления.
2.10. При приемке состава обратить внимание на его противопожарное состояние и наличие огнетушителей в вагонах.
2.11. Перед подачей напряжения 825В машинист должен лично предупредить помощника машиниста об этом, а затем дать письменную и устную заявки дежурному электродепо (на ПТО - бригадиру или старшему осмотрщику) о подаче напряжения на состав. Во время подачи напряжения локомотивная бригада должна находиться в кабине головного вагона (на ПТО — в кабине хвостового вагона). После подачи напряжения 825В на состав в электродепо машинист должен убедиться в том, что шланг деповской воздушной магистрали отсоединен от головного вагона.
2.12. После окончания приемки состава на линии, если состав находиться на уклоне более 50/00, машинисту не разрешается отпускать пневматические тормоза и проверять накат до приведения состава в движение.

2.13. Перед устранением неисправности в электрической цепи обеспечить ее двойной разрыв. При невозможности обеспечить двойной разрыв замену высоковольтных предохранителей производить только вдвоем. Замену высоковольтных предохранителей производить в диэлектрических перчатках, клещами с изолированными губками без перчаток.
2.14. При проходе по переходному мостику на ПТО для пропуска состава необходимо остановиться и повернуться лицом к проходящему составу.
3. Въезд (выезд) в (из) электродепо, следование по парковым путям.
3.1.   Перед выездом из электродепо машинист отключает выключатель моторкомпрессоров, убеждается в отсутствии препятствий для движения, снятии удочек с токоприемников всех вагонов и в том, что помощник машиниста (маневровый машинист), находящийся у 3-го вагона готов к сопровождению передвижного кабеля. Окно в кабине машиниста должно быть открыто на  1/3.
3.2.  Помощник машиниста после подачи сигнала дежурным электродепо убеждается в разрешающем показании маневрового светофора, называет вслух его показание и подает команду «вперед».
Машинист повторяет вслух показанием светофора и приводит состав в движение со скоростью не более 5 км/час, до подхода токоприемника головного вагона под контактный рельс, после чего останавливает состав пневматическими тормозами у сигнального знака «стоп» с целью проверки их действия и снятия передвижного кабеля с токоприемника. После остановки состава под контактным рельсом  дежурный электродепо отключает разъединитель, а помощник машиниста снимает передвижной кабель (удочку) с токоприемника вагона. Получив от дежурного электродепо сигнал на дальнейшее следование, локомотивная бригада убеждается в отсутствии препятствий для движения. Помощник машиниста называет вслух показание светофора и положение стрелок, входящих в маршрут. Машинист вслух повторяет их показание, включает кнопку моторкомпрессора и по команде дежурного электродепо (маневрового машиниста с правом подмены дежурного по электродепо) приводит  состав  в  движение.  Дежурный электродепо (маневровый машинист с правом его подмены) ведет наблюдение вдоль состава до выхода последнего вагона из ворот электродепо.
3.3. При въезде и выезде из электродепо машинисту и помощнику машиниста          не разрешается высовываться, из окон кабины в зоне ворот электродепо, при этом боковая дверь кабины  управления должна быть закрыта. 

3.4. Перед вводом состава в депо машинист обязан опробовать пневматические тормоза, остановив его у  сигнального знака «25 метров».
3.5. Ввод состава в электродепо осуществляется только по сигналу дежурного электродепо или машиниста с правом его подмены, встречающего состав на деповском пути (смотровой канаве) на который принимается состав.
4. Работа на линии.
4.1. При работе на линии дверь из салона вагона в кабину, из которой производится управление поездом, должна быть закрыта и заперта на замок. Дверь кабины управления со стороны помощника машиниста должна быть закрыта и заперта на замок. Двери всех кабин машиниста промежуточных вагонов, а также торцевые двери должны быть закрыты и заперты на замок. При производстве маневров (обкатке, перегонке) состава двери вагонов разрешается держать незапертыми на замок, а доступ в недействующие кабины управления вагонов разрешается работникам, участвующим в маневрах (обкатке, перегонке).

4.2. Во время движения состава локомотивной бригаде не допускается:
· высовываться из кабины  управления

· открывать (закрывать) торцевые двери вагонов и смотровые люки в полу вагона
· производить работы по замене и регулировке оборудования кабины управления

· отвлекаться от наблюдения за сигналами и состоянием пути

4.3. При проходе по составу обслуживающий персонал должен закрывать торцевые двери и двери кабины без рывков, предварительно предупредив об этом пассажиров, стоящих у дверей.

4.4. После получения от диспетчера приказа о снятии напряжения, машинист убеждается по освещению не менее 2-х вагонов о его снятии, производит установку в диэлектрических перчатках переносного заземляющего устройства на контактный рельс производить в следующей последовательности :
· установить зажим заземляющего устройства на ходовой рельс и закрепить винтом
· установить скобу заземляющего устройства на контактный рельс и надежно закрепить его вращением рукоятки.
После установки заземляющего устройства доложить об этом поездному диспетчеру.

4.5. Снимать заземляющее устройство в обратной последовательности (сначала с контактного рельса, а затем с ходового рельса). При постановке заземляющего устройства на парковых путях и соединительных ветках оно должно быть установлено так, чтобы между местом его установки и ближайшей колесной парой вагона не было изолирующего стыка.

4.6. Подача напряжения на контактный рельс после окончания работ производится следующим образом:
· машинист подает заявку на подачу напряжения, доложив диспетчеру, что переносное заземляющее устройство снято, предварительно убедившись, что работа закончена, в месте работ нет людей

· с момента подачи заявки на подачу напряжения контактный рельс считается под напряжением.
4.7. При включении и отключении разъединителей и короткозамыкателей на линейных ПТО, локомотивным бригадам не допускается находиться в непосредственной близости от электросборки.

4.8. При заходе состава в отстой машинист должен лично уведомить бригадира (старшего осмотрщика) ПТО о прибытии состава в отстой. Локомотивная бригада установленным порядком должна отключить:
· выключатели моторкомпрессоров

· автоматические выключатели вспомогательных цепей АВ-8
После чего машинист подает бригадиру сигнал с снятии напряжения 825В с контактного рельса. Убедившись, что красные сигнальные огни  погашены  и после включения зеленых ламп приступает к осмотру подвижного состава.
4.9. После осмотра подвижного состава машинист лично предупреждает помощника машиниста о подаче напряжения 825В и дает письменную, а затем устную заявку бригадиру (старшему осмотрщику) ПТО на подачу напряжения 825В. Во время подачи напряжения на состав локомотивная бригада (машинист) должна находиться в кабине хвостового вагона.

4.10. Перед подачей напряжения бригадир (старший осмотрщик) ПТО обязан лично убедиться, что осмотр подвижного состава окончен, люди от подвижного состава отошли, локомотивная бригада находится в кабине хвостового вагона, после чего падает предупредительный звуковой сигнал звонком (один длинный) и подает напряжение на состав. После подачи напряжения локомотивная бригада установленным порядком включает автоматические выключатели вспомогательных цепей  АВ-8 и выключатель моторкомпрессоров.
4.11. Перед сцепом вагонов необходимо убедиться в правильном положении сцепляемых автосцепок и фиксаторов подъемников. Рукоятки ручного привода электрической части сцепляемых автосцепок должны быть подняты и зафиксированы в верхнем положении. Не допускается в момент сцепления вагонов центрировать, подгонять уровень головок автосцепок и заходить в между вагонное пространство. Вагоны, с которыми будет производиться сцеп перед должны быть заторможены.

4.12. Не допускается курение в кабинах управления, не оборудованных пепельницами, в салоне вагонов, а также выбрасывать окурки из кабины на пути и в тоннеле.

4.13. При пожаре, загорании в поезде или в тоннеле во время движения, машинист обязан сообщить поездному диспетчеру и принять меры к быстрейшему выведению поезда на станцию. Помощник машиниста должен пройти в вагон к очагу возгорания (пожара) и принять меры к его ликвидации имеющимися в его распоряжении средствами пожаротушения.
4.14. При вынужденной остановке поезда с очагом возгорания (пожара) в тоннеле машинист обязан сообщить об этом диспетчеру движения, дать заявку на включение рабочего и дополнительного освещения, вентиляции, и при необходимости - о снятии напряжения с контактного рельса. Призвать пассажиров к спокойствию и вместе с помощником принять меры по ликвидации очага возгорания с соблюдением мер личной безопасности. После устранения загорания определить возможность дальнейшего следования поезда и действовать в соответствии со сложившейся обстановкой и указаниями поездного диспетчера.
4.15. Не допускается тушение пожара воздушнопенными огнетушителями и водой на электро​установках, электрических кабелях, расположенных в тоннеле, и других, устройствах, находящихся под напряжением  до снятия напряжения и установки заземляющего устройства.
5. Сдача подвижного состава
5.1.  При сдаче подвижного состава в электродепо, ПТО - машинист должен выключить главные разъединители на каждом вагоне (только в депо), а помощник машиниста - выключить на всех вагонах аккумуляторные батареи, перекрыть краны двойной тяги (в депо кран машиниста в кабине головного вагона не перекрывать), отпереть все двери в кабинах и торцевые двери вагонов.

          Заместитель начальника

          электродепо «Измайлово»




               В.В. Гусев
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