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Введение

Настоящая местная инструкция является практическим руководством при работе локомотивных бригад электродепо «Измайлово» и является дополнением к «Инструкции локомотивной бригаде электропоездов Московского метрополитена о порядке приемки, осмотра, сдачи электроподвижного состава, порядке работы на линии и производства маневровых работ на линии» И-013/2000 ТЭ.

Инструкция разработана в соответствии с требованиями ПТЭ, Инструкции по движению поездов и маневровой работе на метрополитенах Российской Федерации, Инструкции по сигнализации на метрополитенах Российской Федерации, руководящих приказов Управления метрополитена, СПС и электродепо.

1. ОБЩИЕ  ПОЛОЖЕНИЯ.
1.1.  Временем заступления на работу локомотивной бригады является время, указанное в наряде. К этому времени локомотивная бригада должна явиться в здравпункт, указанной станции или электродепо, и пройти предрейсовый медицинский осмотр. В случае отсутствия фельдшера здравпункта, доложить об этом оператору пункта заступления, дежурному машинисту-инструктору или дежурному по электродепо и далее действовать по их указаниям.

1.2. Прохождение предрейсовых и послерейсовых осмотров производятся на здравпунктах станций «Щёлковская», «Киевская» и здравпункте электродепо «Измайлово».

1.3. В случае отстранения от работы по состоянию здоровья, получить направление в поликлинику метрополитена или по месту жительства.

  В случае отстранения от работы по подозрению на алкогольное опьянение, пройти обследование в наркологическом диспансере в присутствии представителя  администрации или работника милиции.

1.4. После прохождения предрейсового осмотра внимательно ознакомиться с текущими инструктажами, приказами и указаниями и расписаться за их усвоение в «Книге росписи за текущие инструктажи», если имеются постоянно действующие приказы и инструктажи расписаться в «Книге росписи за постоянно действующие инструктажи и приказы», находящейся на линейном пункте станции «Киевская». Если имеются инструктажи по технике безопасности за ознакомление и усвоение с ними необходимо расписаться в «Книге росписи за инструктажи по ТБ», также находящихся на линейном пункте станции «Киевская». Ознакомиться с разбивкой смен и далее приступить к приёмке подвижного состава установленным порядком. При приёмке из электродепо реверсивную рукоятку и ящики для хранения противогазов машинист получает в инструментальной электродепо под роспись в специальном журнале. Помощник машиниста получает в инструментальной электродепо сигнальные фонари, также под роспись в специальном журнале. 

При постановке состава в электродепо реверсивная рукоятка, ящики для хранения противогазов и сигнальные фонари сдаются в инструментальную электродепо под роспись в специальном журнале.

1.5. Временем окончания смены является время, указанное в разбивке. В случае если фактическое время окончания смены не совпадает со временем, указанным в наряде (сбой графика движения, отсутствие сменяющего машиниста или помощника машиниста), в маршрутном листе необходимо указать причину изменения времени окончания, о чём предупредить оператора или дежурного машиниста-инструктора при сдаче маршрутного листа.

1.6.  Маршрутные листы сдаются операторам линейных пунктов на станциях «Киевская», «Щёлковская» и электродепо «Измайлово». При наличие смены, включающей в себя техническую учёбу, маршрутный лист сдаётся машинисту-инструктору по техническому обучению. При направлении на после рейсовый медицинский осмотр локомотивная бригада обязана явиться в здравпункт с маршрутным листом.

1.7. Оформление маршрутных листов на линии производится на перегоне «Электрозаводская» – «Бауманская» 1 путь. В разделе I маршрутного листа помощник машиниста заполняет графу окончания смены, в разделе II – табельные номера и классность, в разделе III – № поезда, поездо-участок, время отправления и прибытия, длину участка, номера вагонов всего состава. Подписи машиниста или помощника машиниста обязательны.

1.8.   При приёмке подвижного состава в электродепо и на линии машинист и помощник машиниста обязаны проверить опломбирование приборов безопасности УАВА, УКС и АВУ и наличие поездного инструмента.

 В случае обнаружения нарушения целостности пломб или их отсутствия машинист должен об этом доложить дежурному по электродепо или дежурному машинисту-инструктору.

  В случае неприятия ими мер по опломбированию приборов безопасности машинисту запрещается выезжать из депо, а на линии машинист должен доложить диспетчеру о нарушении целостности пломб на приборе безопасности и работать: с неопломбированным УАВА – до планового отстоя; с УКС и АВУ – во внеплановый отстой.

1.9. При работе на линии подлежат обязательному повторению независимо от их показания следующие светофоры: по 1-му пути – И-135, И-129, ТЛП-65д; по 2-му пути – ПР-54д,  И-106, И-118 и все выходные светофоры со станций.

1.10.  При обороте составов маневровыми бригадами, при следовании в плановый отстой или следовании в электродепо помощник машиниста обязан произвести осмотр двух вагонов на отсутствие посторонних лиц и предметов. При обнаружении подозрительных предметов, не трогая их, доложить поездному диспетчеру и действовать по его указаниям.

1.11. При смене локомотивных бригад (окончание смены – начало смены) и следовании состава под оборот или в отстой на станциях «Киевская» или «Щёлковская» заканчивающий смену помощник машиниста обязан произвести осмотр двух вагонов на отсутствие посторонних лиц и предметов, и только после этого сдать смену заступающему помощнику машиниста.

1.12. При следовании в электродепо за один рейс помощник машиниста на перегоне «Измайловская» – «Первомайская» 2 путь устанавливает трафарет «Измайловский парк». После оборота состава на станции «Парк Победы» или станции «Киевская» помощник машиниста производит объявление по громкоговорящему оповещению: «Поезд следует до станции «Измайловский парк». Далее данное объявление производит на каждой  станции до станции «Измайловский парк». По прибытию на станцию «Измайловский парк» делает объявление: «Станция «Измайловский парк». Поезд дальше не пойдёт, просьба освободить вагоны. При выходе из вагона не забывайте свои вещи». Производит высадку пассажиров из первых двух вагонов и опускает расписание в ящик, установленный на колонне напротив кабины машиниста, проходит к кабине машиниста и по сигналу дежурной по станции, закрывает двери.   

Машинист, после выхода помощника машиниста из кабины, занимает его место и наблюдает в станционное зеркало за высадкой пассажиров до прихода помощника машиниста.

После закрытия дверей помощник машиниста называет показания светофора И-112 и при его разрешающем показании, производит отправление состава, при его запрещающем показании помощнику машиниста запрещается заходить в кабину, а машинисту занимать рабочее место. В пути следования в электродепо производит перемотку радиоинформатора и называет показания всех светофоров входящих в маршрут следования независимо от их показания.

1.13. Машинист, работающий по выводу составов из тупиков на станции «Киевская», обязан после отправления состава под оборот и проследования хвостовым вагоном маневрового светофора КВ-35мг перемотать радиоинформатор на соответствующий текст информации данной станции.

2. ОБЯЗАННОСТИ  ЛОКОМОТИВНОЙ  БРИГАДЫ  ПРИ  НАХОЖДЕНИ  В ПТО  НА СТАНЦИОННЫХ  ПУТЯХ  БЕЗ  СНЯТИЯ  ВЫСОКОГО  НАПРЯЖЕНИЯ.

2.1.   При плановом отстое в ПТО на станционных путях без снятия высокого напряжения более 25 минут машинист останавливает состав у указателя «7». Далее проследует неподвижную скобу автостопа без отключения УАВА, переводит ручку крана машиниста в 3-е положение и после посадки срывного клапана автостопа, замыкания контактов УАВА и команды помощника машиниста производит подтягивание состава к указателю «Отстой».

2.2. После остановки состава открывает двери со стороны переходного мостика, затормаживает состав пневматическим тормозом, разряжая тормозную магистраль не менее чем на 2.0 кгс/см, закрывает краны двойной тяги и приводит кабину в нерабочее положение, не отключая выключатель «Аварийное освещение».

2.3.    Помощник машиниста контролирует действия машиниста. После ухода машиниста занимает его рабочее место и совместно с машинистом проверяет связь «пассажир-машинист».

2.4.    Машинист переходит по вагонам в головную кабину и из каждого ваго-на проверяет: работу связи «пассажир-машинист»; состояние внутривагонного оборудования и наличия давления воздуха в тормозных цилиндрах по показанию манометров тормозных цилиндров.

2.5.  После прихода в головную кабину включает выключатель «Аварийное освещение» и «Радиостанция», берёт головной вагон на ручной тормоз, отпуска-ет пневматические тормоза, включает кнопки «Мотор-компрессор» и «Закрытие дверей».

2.6. После отпуска пневматических тормозов помощник машиниста отклю-чает выключатель «Аварийное освещение», закрывает двери кабины машиниста и в каждом вагоне: проверяет связь «пассажир-машинист», отпуск пневма-тических тормозов по манометрам тормозных цилиндров, закрывает боковые и торцевые двери.

Проходя по салону вагонов особо обращает внимание на закрепление спинок и сидений диванов. В случае обнаружения незакреплённой спинки или сидения дивана осмотреть поддиванное пространство на предмет обнаружения посторонних предметов. О выявленной неисправности крепления доложить машинисту, произвести запись в «Журнал осмотра крепления спинок и сидений диванов» и написать донесение

2.7. Обо всех выявленных недостатках при проверке связи «пассажир-машинист» машинист должен доложить дежурному машинисту-инструктору и написать донесение установленной формы.

О выполненной проверке связи необходимо произвести запись в бортовой журнал.      

3. ОБЯЗАННОСТИ  ЛОКОМОТИВНОЙ  БРИГАДЫ  ПРИ  ПРИЁМКЕ  ПОДВИЖНОГО  СОСТАВА  ПОСЛЕ  НОЧНОГО  ОТСТОЯ  И  ЕГО

 СДАЧИ  В  НОЧНОЙ  ОТСТОЙ.

3.1. При приёмке состава после ночного отстоя локомотивная бригада должна по прибытию на станцию доложить о своей явке лицу, ответственному за контроль прибытия локомотивных бригад на приёмку подвижного состава.

3.2. На станции «Щёлковская» и «Киевская» о своём прибытии локомотивная бригада докладывает оператору линейного пункта, а в его отсутствии, дежур-ному машинисту-инструктору. 

На всех остальных станциях, где производится расстановка подвижного состава, локомотивная бригада о своём прибытии докладывает дежурному по станции.

3.3. Сдавать реверсивные рукоятки и фонари после постановки состава в ночной отстой  на линии необходимо:

    -  на станциях «Киевская» АПЛ и «Щёлковская» – оператору  линейного пункта;

    - на станциях «Парк Победы», «Первомайская», «Измайловский парк», а также на других станциях, где может производиться расстановка подвижного состава – дежурной по станции.

3.4. При сдаче подвижного состава в ночной отстой на линии ящики для хранения противогазов локомотивная бригада обязана убрать в отсек за помощником машиниста, а при приёмке – установить в кабине.

4. ПОРЯДОК  РАБОТЫ  ЛОКОМОТИВНЫХ  БРИГАД  ПРИ  НЕБЛАГОПРИЯТНЫХ  АТМОСФЕРНЫХ  УСЛОВИЯХ.

 4.1. При неблагоприятных атмосферных условиях (снегопад, дождь, туман, позёмка) и низких температурах на открытых участках, прилегающих к ним перегонах и станциях, а также в зоне вентиляционных шахт, торможение производить только электрическим байпасным торможением.

4.2. При подъезде к станции «Измайловская» по 1-му и 2-му пути, к станции «Измайловский парк» – 1-ый путь и станции «Первомайская» – 2-ой путь помощник машиниста за 50 – 100 метров до знака «Т сбор» берётся правой рукой за ручку «стоп-крана» и предупреждает машиниста словом: «Станция». Машинист, заблаговременно переводит главную рукоятку контроллера машиниста в положение «Тормоз-1» и далее производит байпасное торможение с выдержкой времени на позициях не менее 1 – 2 секунд не допуская «опрокидывания» тяговых двигателей. В случае возникновения эффекта  «опрокидывания» тяговых двигателей необходимо перевести главную рукоятку контроллера в положение «Тормоз-1» до его прекращения.

4.3. При трогании с места остановки машинист переводит главную рукоятку контроллера сначала в положение «Ход-1» и далее применяет ручной пуск до вывода пуско-тормозных сопротивлений последовательного соединения, далее кратковременно переводит главную рукоятку КВ в положение «Ход-3», затем в «Ход-1» и выводит пуско-тормозные сопротивления с выдержками на позициях, переставляя главную рукоятку КВ из положения «Ход-1» в положение «Ход-2» не допуская пробуксовки колёсных пар. В случае возникновения пробуксовки перевести главную рукоятку КВ в положение «0». 

5. ПОРЯДОК  МАНЕВРОВОЙ  РАБОТЫ

 НА  ЛИНИИ  И  В  ЭЛЕКТРОДЕПО.
5.1. При проведении маневровой работы машинисту категорически запре-щается занимать рабочее место, а помощнику машиниста заходить в кабину при запрещающем показании маневрового светофора.  При запрещающем показании светофоров  «Е» или «В» на парковых путях электродепо машинист после остановки состава перед ними должен затормозить состав на ПСТ и встать со своего рабочего места, а помощник машиниста должен находится в кабине, держаться за «стоп-кран» и наблюдать за показанием светофора.

5.2. После перекрытия маневрового светофора, светофоров «Е» или «В» на разрешающее показание машинист называет вслух показание светофора, а помощник машиниста повторяет его. Машинист приводит кабину в рабочее положение и производит отправление поезда сначала только на положение «Ход-1», фиксируя своё внимание на показании светофора, затем переводит главную ручку КВ в положение, согласно режима. Наблюдение за показанием светофора осуществляет до его проследования.

5.3. При обороте состава на конечных станциях машинист, вводящий поезд на оборотные пути, отключает кнопки «Мотор-компрессор», «Аварийное осве-щение», «Радиостанция» и «Закрытие дверей» только после остановки состава и передачи управления машинисту, находящемуся в хвостовой кабине.

5.4. Машинист, выводящий состав с оборотного пути включает кнопки «Радиостанция» и «Аварийное освещение» сразу после захода в кабину машиниста. Допускается включение кнопок «Закрытие дверей» и «Мотор-компрессор» после проследования головной кабины за маневровый светофор. 

5.5.  В случае отказа электрических и пневматических тормозов применить: при наличии высокого напряжения – торможение противотоком, а при отсутст-вии высокого напряжения – короткозамкнутым контуром, в обоих случаях предварительно отключив РЦ УКС. Данные виды торможения применять со скорости не более 10 км/час. В момент остановки подвижного состава применить экстренное пневматическое торможение.

6. ПОРЯДОК  СЛЕДОВАНИЯ  СОСТАВОВ

ПО  16-му  ДЕПОВСКОМУ  ПУТИ.

6.1. При приёмке подвижного состава с линии для промывки, локомотивная бригада обязана произвести предварительную остановку состава перед ворота-ми электродепо пневматическими тормозами у специального знака «25 метров» и  установить зеркала в нерабочее положение в  головной кабине состава с соблюдением личной техники безопасности.

6.2.  По сигналу дежурного по электродепо и команде помощника машиниста «вперёд» машинист отпускает пневматические тормоза и приводит состав в движение

6.3. Скорость следования по деповскому пути с включенными агрегатами вагономоечной машины не более 2км/час, а при отключенных агрегатах – не более 5 км/час.

6.4. Во время движения по пути локомотивная бригада ведёт наблюдение за сигнальным световым знаком «Стоп», который служит для экстренной остановки состава и расположен у сигнального знака «8».

6.5.  Машинист производит предварительную остановку состава не доезжая  1.5 – 2 метра до сигнального знака «7» для поворота зеркал в хвостовой кабине.

6.6. Дальнейшее движение состава машинист осуществляет по сигналу дежурного по электродепо и команде помощника машиниста  «вперёд», до сигнального знака «8», где производит остановку состава пневматическим тормозом, приводит кабину в нерабочее положение. 

6.7. Локомотивная бригада производит сдачу состава без осмотра подвагон-ного оборудования. Проверку на нагрев ящика с резисторами подзаряда аккумуляторных батарей машинист производит с внешней стороны при проверке нагрева букс и отключения главных разъединителей. Головной вагон по выходу из электродепо затормаживается ручным тормозом и производится отпуск пневматических тормозов.

6.8. Перед  выездом на линию с 16-го деповского пути локомотивная бригада приступает к приёмке  состава согласно требований п.2 Инструкции И-013/2000 ТЭ, дополнительно контролирует положение зеркал в нерабочем положении в головной и хвостовой кабине состава.

6.9. При разрешающем показании маневрового светофора «Д-16» машинист занимает рабочее место, а помощник машиниста по его команде отпускает ручной тормоз. По сигналу дежурного по электродепо и команде помощника машиниста «вперёд» машинист приводит состав в движение, следуя под контактный рельс парковых путей.

6.10. При подходе токоприёмника головного вагона под контактный рельс машинист затормаживает состав пневматическим тормозом и далее после повторного сигнала дежурного по электродепо, команде помощника машиниста «вперёд» и разрешающем показании группового светофора «ГБ» следует к светофору «Е» и далее на линию, не превышая установленной скорости.

7.  ПОРЯДОК  СЛЕДОВАНИЯ  СОСТАВОВ

ПО  20-му  ДЕПОВСКОМУ  ПУТИ.

7.1. При приёме подвижного состава с линии на 20-ый деповской путь машинист останавливает состав у сигнального знака «25 метров» пневмати-ческими тормозами. 

7.2. Далее по сигналу дежурного по электродепо и команде помощника машиниста «вперёд» машинист приводит состав в движение и следует со скоростью не более 5 км/час до сигнального знака «стоп – 25 метров», где производит остановку состава пневматическим тормозом. 

7.3.  По сигналу дежурного по электродепо и команде помощника машиниста «вперёд» продвигает состав до сигнального знака «7» со скоростью не более        2 км/час.

7.4. После остановки состава машинист приводит кабину в нерабочее положе-ние и подаёт сигнал на снятие напряжения 825В с контактного рельса – «один длинный три коротких». 

7.5. Далее локомотивная бригада производит сдачу состава, отключая на нём РЦУ, аккумуляторные батареи и затормаживает головной вагон ручным тормозом.

7.6. Перед выездом с пути продувочной камеры машинист даёт установленным порядком заявку на подачу напряжения 825В на контактный рельс. Далее локомотивная бригада осуществляет приёмку подвижного состава согласно п. 5 Инструкции И-013/2000 ТЭ («Обязанности локомотивной бригады при приёмке электро-подвижного состава на линии из длительного отстоя»). В дополнение ко всему машинист обязан включить РЦУ на всех вагонах.

7.7. При разрешающем показание маневрового светофора машинист занимает рабочее место, затормаживает состав пневматическими тормозами и даёт команду помощнику машиниста отпустить ручной тормоз. После отпуска ручного тормоза убеждается в разрешающем показании маневрового светофора по сигналу дежурного по электродепо и команде помощника машиниста «вперёд» приводит состав в движение со скоростью не более 5 км/час до подхода токоприёмника головного вагона под контактный рельс парковых путей.

7.8. При следовании по 20-му деповскому пути при работающей продувочной камере скорость следования должна быть не более 2 км/час. 

8. ПОРЯДОК  ПОЛЬЗОВАНИЯ  И  ПРОВЕРКИ  

  РАДИОСТАНЦИИ  42-РТМ.
Радиостанция 42-РТМ получает питание от аккумуляторных батарей через   отдельный выключатель ВУ-222А, расположенный с правой стороны пульта управления радиостанцией.

Радиостанция защищена плавким предохранителем номиналом 6А, находящимся в ящике ГЩ-6Б (крайняя правая в нижнем ряду).          

Для включения радиостанции необходимо включить выключатель «Радио-станция» при этом загорается лампочка или светодиод на пульте управления радиостанцией и убедиться,  что включен 1-й канал и тумблер «Контроль – Связь» находится в положении «Связь» (тумблер вниз).

При приёмке состава после длительного отстоя в депо помощник машиниста проверяет работу радиостанции следующим порядком:

· после проверки аккумуляторных батарей под «нагрузкой» и прихода в кабину управления хвостового вагона включает выключатель ВУ-222 «Радиостанция»;

· переключает тумблер на пульте управления в положение «Контроль» (тумблер – вверх); 

· нажимает на тангенту и производит контрольный счёт; 

· убедившись, что он прослушивается в громкоговорителе, переводит тумб-лер на пульте управления в положение «Связь» (тумблер – вниз), после чего отключает выключатель «Радиостанция».

После включения аккумуляторных батарей на всех вагонах и возвращении в головную кабину управления проверить работу радиостанции вышеизложенным порядком, за исключением того, что после проверки выключатель «Радио-станция» не отключать. 

Для вызова поездного диспетчера на линии необходимо: взять в руки микро-фон, нажать на тангенту и произнести  текст, при этом необходимо помнить, что длительность работы на передачу не должна превышать 1-ой минуты. В случае работы на передачу более одной минуты, радиостанция автоматически переходит в режим «Приём». Для продолжения передачи необходимо отпустить тангенту и вновь её нажать.

Если громкость при вызове избыточна, её можно уменьшить, нажав на кнопку «Громко-тихо».

При необходимости связаться с поездным диспетчером на других линиях метрополитена необходимо переключиться на соответствующий канал, в зависимости на какой линии находится поезд.

На 1 канале работают линии: Арбатско-Покровская, Калининская, Кольцевая, Таганско-Краснопресненская, Серпуховско-Темирязевская.

На 2 канале работают линии: Сокольническая,  Замоскворецкая,  Калужско-Рижская, Люблинская, Филевская линии.

9. ПОРЯДОК  СМЕНЫ  ЛОКОМОТИВНЫХ  БРИГАД

НА  ПРОМЕЖУТОЧНОЙ СТАНЦИИ.

9.1. Сменяемый помощник машиниста выходит на платформу, называет время отправления со станции сменяющему машинисту, и наблюдает вдоль поезда. Сменяемый машинист встаёт у 2-ой торцевой двери кабины машиниста и после захода сменяющего машиниста даёт ему краткое сообщение о состоянии состава, называет показание выходного светофора и выходит на платформу.

9.2. Сменяющая бригада к моменту прибытия поезда должна находиться на платформе у указателя «Остановка первого вагона». После прибытия поезда помощник машиниста становится в пол оборота с левой стороны боковой двери кабины машиниста и наблюдает вдоль поезда за посадкой и высадкой пассажиров. После окончания высадки пассажиров и разрешающем показание выходного светофора повторяет его и нажимает на кнопку радиоинформатора. Машинист заходит в кабину, повторяет показание выходного светофора и при разрешающем его показание занимает  своё рабочее место. 

10.   МЕТОДЫ  РАЦИОНАЛЬНЫХ  РЕЖИМОВ

ВОЖДЕНИЯ  ПОЕЗДОВ.

10.1. В утренние и вечерние «часы пик» в случае отклонения от графика движения поездов необходимо опоздание ликвидировать на ближайших перегонах, не допуская превышения установленных скоростей движения. Отправление со станции производить с интервалом не менее 1мин. 25 сек. Нагон на участке «Измайловский парк» – «Щёлковская» – запрещается – отключение ТД на этом участке необходимо производить по стрелам отключения, за исключением случаев применения ручного пуска при неблагоприятных атмосферных условиях.

При наличии запаса времени отправление со станции производить не более     + 15 секунд. 

10.2.  В непиковое время отправление с конечных станций производить не более   + 30 секунд, распределяя запас времени по всему участку. 

При опоздании поездов нагон производить равномерно по всему участку. Отправление поездов со станции разрешается с интервалом не менее указанного в расписании или поездном талоне.

10.3. При следовании в режиме нагона необходимо заблаговременно собрать схему на «Тормоз» с таким расчетом, чтобы скорость к первому входному светофору была не более 60 км/час, а въезда к торцу станции составляла не более 55 км/час.                             

11. МЕСТА  ОГРАНИЧЕНИЯ  СКОРОСТИИ

НА  АРБАТСКО-ПОКРОВСКОЙ ЛИНИИ.

Максимально разрешенная скорость движения по Арбатско-Покровской и Филевской линиям – 80 км/час.

На подходах к станции скорость движения не должна превышать 60 км/час, т.к. длина защитных участков за входными светофорами равна длине тормозного пути при экстренном торможении со скорости не менее 60 км/час.

	ПЕРЕГОН
	МЕСТО ОГРАНИЧЕНИЯ
	№ 

ПУТИ
	СКОРОСТЬ

	ПЕРВОМАЙСКАЯ-ИЗМАЙЛОВСКАЯ
	ВЫЕЗД ИЗ РАМПЫ
	1
	50

	ИЗМАЙЛОВСКАЯ-ИЗМАЙЛОВСКИЙ ПАРК
	ПО ЭСТАКАДЕ

ВЪЕЗД В РАМПУ

ВЪЕЗД НА СТАНЦИЮ
	1

1
	55

45

45

	ИЗМАЙЛОВСКИЙ ПАРК-
СЕМЕНОВСКАЯ
	ПЕРЕГОН
	1
	70

	ПЛОЩАДЬ РЕВОЛЮЦИИ 

АРБАТСКАЯ
	ПЕРЕГОН
	1
	60

	КИЕВСКАЯ
	ВЪЕЗД НА ОБОРОТНЫЕ ПУТИ

ВЫЕЗД С 3 ПУТИ

ВЫЕЗД С 4 ПУТИ
	
	35

35

40

	АРБАТСКАЯ-ПЛОЩАДЬ РЕВОЛЮЦИИ
	ПЕРЕГОН
	2
	60

	ИЗМАЙЛОСКИЙ ПАРК 

ИЗМАЙЛОВСКАЯ
	ОТПРАВЛЕНИЕ СО СТАНЦИИ

ВЫЕЗД ИЗ РАМПЫ

ПО ЭСТАКАДЕ
	2

2

2


	30

45

55

	ИЗМАЙЛОВСКАЯ-ПЕРВОМАЙСКАЯ
	ВЪЕЗД В РАМПУ
	2
	50

	ЩЕЛКОВСКАЯ
	ВЪЕЗД НА 2,3,1 ПУТИ

НА 4 ПУТЬ

ВЫЕЗД С 1,2,4 ПУТИ

ВЫЕЗД С 3 ПУТИ
	
	35

40

35

40


12.  ПОРЯДОК  ПРОВЕРКИ  ПНЕВМАТИЧЕСКИХ  ТОРМОЗОВ.

12.1.      Порядок опробования пневматических тормозов при выезде  из депо.
12.1.1. При выезде из электродепо и подходе головного вагона под контакт-ный рельс произвести разрядку тормозной магистрали на 0.8 – 1.0 кгс/см .  Пос-ле остановки состава у знака «Стоп» убедиться по давлению в тормозных цилиндрах, что тормоза в течение 5 секунд не отпускают. После сигнала дежурного по депо и команде помощника машиниста «вперёд», отпустить тормоза и привести состав в движение.

12.1.2. После отправления поезда со станции «Измайловский парк» у знака «Начало ПТ» разрядить тормозную магистраль на 1.0кгс/см   и после снижения скорости на 5 км/час у знака «Конец ПТ» отпустить пневматические тормоза и у знака «Т начало» перевести главную рукоятку КВ  в положение «Тормоз-1».

12.2.    Порядок опробования пневматических тормозов при следовании

из планового отстоя из ПТО и ночных отстоев на линии.                                                                             

12.2.1.  При отправлении со станции «Щёлковская» и «Первомайская» опробование пневматических тормозов производится порядком описанным в п. 12.1.2.

12.2.2. При отправлении со станций «Парк Победы», «Смоленская», «Киевская» Арбатско-Покровской линий проверка тормозов производится после отправления со станции «Площадь революции». Отключение тяговых двигателей произвести у первой стрелы отключения. У знака «Начало ПТ» произвести разрядку тормозной магистрали на 1.0 кгс/см  и при снижении скорости на 5 км/час у знака «Конец ПТ» отпустить пневматические тормоза.

12.3.    Порядок опробования пневматических тормозов при следовании

в электродепо или вытяжные тупики.

12.3.1. После  проследования светофора  «В» от светофоров «ПА» или «ПБ» произвести разрядку тормозной магистрали на 1.0 кгс/см , после ощущения тормозного эффекта произвести отпуск пневматических тормозов. За 25 метров до ворот электродепо произвести остановку состава пневматическими тормозами.

12.3.2. При выезде из электродепо и следования в вытяжные тупики  у светофоров «ГА» или «ГБ» произвести разрядку тормозной магистрали на 1.0 кгс/см до ощущения тормозного эффекта, после чего произвести отпуск  тормоза. Предварительную остановку состава осуществить не менее чем за 25 метров до тупикового упора. При отсутствие тормозного эффекта произвести торможение экстренным тормозом, при его неэффективности – торможение противотоком или ручным тормозом.

12.3.3.  Перед производством маневровых передвижений необходимо отключить УКС:

а)  при маневровых передвижениях одним вагоном или частью состава;

б) при производстве маневровых передвижений при неблагоприятных атмос-ферных условиях, независимо от количества вагонов в составе;

в) об отключении УКС на семи вагонном составе сообщить работникам цеха ремонта и сделать запись в «Книге ремонта» (Форма ТУ-152М) с указанием причины срыва пломбы.

12.4.  Порядок проверки пневматических тормозов после сцепа

вспомогательного поезда с неисправным. 
12.4.1. Проверку тормозов необходимо производить со скорости не более 50км/час, но не менее 10 км/час разрядкой тормозной магистрали на 1.0 кгс/см на площадке, а на уклоне более 10%О полным служебным торможением. Отпуск тормоза производить после ощущения тормозного эффекта.

12.5.  Порядок опробования пневматических тормозов при                               неблагоприятных атмосферных условиях.
 12.5.1. При следовании по 1-му главному пути проверка эффективности пневматических тормозов производится после отправления поезда со станции «Первомайская» и отключения тяговых двигателей  разрядкой тормозной магистрали на 0.8 – 1.0 кгс/см  и после снижения скорости движения на 3 – 5 км/час произвести отпуск тормозов.

12.5.2. При следовании по 2-му главному пути после отключения тяговых двигателей при отправлении со станции «Измайловский парк» произвести разрядку тормозной магистрали на 0.8 – 1.0 кгс/см   и после снижения скорости на 3 – 5 км/час отпустить пневматические тормоза.

13. НАЗНАЧЕНИЕ  И  РАСПОЛОЖЕНИЕ  УСТРОЙСТВ КОНТРОЛЯ  ГАБАРИТА  ПОДВАГОННОГО  ОБОРУДОВАНИЯ  ПОДВИЖНОГО   СОСТАВА  (КГУ).

13.1. Устройство контроля габарита подвижного состава предназначено для определения вагонов, подвагонное оборудование которых выходит за пределы габарита подвижного состава. На Арбатско-Покровской линии КГУ установлено перед станцией «Киевская» 1-ый главный путь и перед станцией «Щёлковская» 2-ой главный путь. 

13.2. При сработке КГУ, светофоры, увязанные с ним, автоматически  перек-рываются на запрещающее показание, загорается прямоугольный фонарь с надписью «КГУ», установленный рядом с головкой светофора или ниже её, о чём машинист обязан доложить поездному диспетчеру. К обозначению светофоров увязанных с КГУ добавляется буква «Г». 

13.3. Поездной диспетчер вызывает  по поездной радиосвязи локомотивную бригаду, извещает её о сработке КГУ и даёт указание проверить состав и выса-дить пассажиров. 

13.4. После получения сообщения от поездного диспетчера о срабатывании КГУ  локомотивная бригада (машинист) высаживает пассажиров из поезда и приступает к осмотру подвижного состава с платформы. При осмотре состава обращает внимание на завал кузова вагонов, подвеску проводов ЭКК, наличие продиров на верхнем строении пути за хвостовым вагоном, состояние планки КГУ (если она находится в пределах видимости с платформы). При наличие признаков нарушения габарита подвижного состава даёт заявку поездному дис-петчеру на снятие высокого напряжения с контактного рельса установленным порядком. Производит осмотр подвагонного оборудования с пути.

13.5. При отсутствие признаков нарушения габарита подвижного состава (отсутствие препятствий для движения) машинист докладывает об этом поездному диспетчеру. После открытия светофора на разрешающее показание следует на станционный путь для тщательного осмотра состава со скоростью не более 10 км/час, по стрелочным переводам – не более 5 км/час.

13.6. При обнаружение опускания на путь деталей подвижного состава и невозможности дальнейшего следования даёт заявку поездному диспетчеру на вызов ПВС. После устранения неисправности руководитель работ докладывает об этом поездному диспетчеру и состав установленным выше порядком ставится в отстой для тщательного осмотра.



13.7. При срабатывании КГУ на станции с путевым развитием, если станционные пути и примыкающие соединительные ветви заняты подвижным составом, разрешается машинисту, после осмотра состава и отсутствия препятствий для дальнейшего движения, по указанию поездного диспетчера отправиться без пассажиров до следующей станции с путевым развитием со скоростью не более 10 км/час, по стрелочным переводам – не более 5 км/час. 

13.8. Машинист следом идущего электропоезда по указанию поездного диспетчера при въезде на станцию визуально из кабины осматривает состояние пути и планку КГУ на предмет её повреждения и выхода из габарита. О результатах докладывает поездному диспетчеру.

14. РЕЖИМ  ВЕДЕНИЯ  ПОЕЗДОВ  СО  СТАНЦИИ

«ИЗМАЙЛОВСКИЙ  ПАРК».

При съёме составов в депо отправление поезда со станции «Измайловский парк» 2-ой главный станционный путь осуществляется по 2-ум жёлтым огням светофора  И-112 с индикатором «Д» согласно установленного режима. При разрешающем показании светофора И-116 с индикатором «Д» у знака «Т сбор» перевести главную рукоятку КВ в положение «Тормоз-1», вывести 4 – 6 позиций с таким расчетом, чтобы скорость движения к стрелочному переводу №14 не превышала 25 км/час. При неблагоприятных атмосферных условиях снижать скорость необходимо пневматическим тормозом, схему на положение «Тормоз-1» необходимо собрать сразу же после отпуска пневматических тормозов. 

С момента видимости светофора «В» при его разрешающем показании перевести главную рукоятку КВ в положение «0». Скорость проследования светофора «В» при этом не должна превышать 15 км/час, а при неблагоприят-ных атмосферных условиях – не более 10км/час. При запрещающем показании светофора «В» продолжить электрическое торможение с таким расчетом, чтобы остановиться у знака «7», установленного у светофора «В».

При следование по парковым путям локомотивная бригада должна проявлять особую бдительность, своевременно подавать предупредительные сигналы при приближение к находящимся на путях людям, держать приоткрытыми окно или дверь кабины машиниста для восприятия указаний передаваемых по громкоговорящему оповещению. Перед светофором «ПА» или «ПБ» локомотивная бригада, после предупреждения помощником машиниста по радиооповещению, открывает двери состава с обеих сторон, а машинист проверяет эффективность тормозов. Машинист останавливает состав перед воротами электродепо пневматическим тормозом у специального знака «25 метров», отключает выключатель «Мотор-компрессор».

Локомотивная бригада закрывает двери состава. По сигналу дежурного по электродепо и команде помощника машиниста «вперед», машинист приводит состав в движение со скоростью не более 10 км/час, а при неблагоприятных атмосферных условиях не более 5 км/час. При движении состава локомотивная бригада должна внимательно следить за свободностью деповского пути и подаваемыми сигналами. Машинист останавливает состав у напольного сиг-нального знака предварительной остановки «Стоп». Далее по сигналу дежурно-го по электродепо и команде помощника машиниста «вперёд» на положении КВ «Ход-1» продвигает состав со скоростью не более 3 км/час к месту стоянки до сигнального знака «7».                                              

15. ПОРЯДОК  ПРОВЕДЕНИЯ  ТРЕНИРОВОЧНЫХ  ЗАНЯТИЙ

 С  НАЗНАЧЕНИЕМ  ВСПОМОГАТЕЛЬНОГО ПОЕЗДА. 

15. Тренировочные занятия с назначением вспомогательного поезда проводятся с разрешения поездного диспетчера на парковых путях электродепо «Измайлово» ежедневно по рабочим дням в присутствии машиниста-инструк-тора, работающего в смену «Д», который согласовывает тренировочные занятия с ДЦХ. Для проведения тренировочных занятий по сцепу назначаются послед-ние два состава заходящие в электродепо с линии после утреннего «часа пик». Состав, предназначенный для сцепа, именуемый в дальнейшем «неисправный», машинист-инструктор встречает на станции «Измайловский парк» 2-ой главный станционный путь. После высадки пассажиров на станции «Измайловский парк» и отправления состава, согласно установленного режима, машинист «неисправного» состава производит остановку поезда у знака «7», установлен-ного перед светофором «В». После остановки машинист затормаживает состав полным служебным торможением, берет реверсивную рукоятку контролера машиниста, спускается на путь и по телефону тоннельной связи у светофора «В» затребывает через поездного диспетчера вспомогательный поезд. Текст информации: «Диспетчер, состав №… маршрута прибыл на 4-й станционный путь станции «Измайловский парк» к светофору «В» для проведения тренировочных занятий по сцепу. Прошу назначить вспомогательный» поезд».

После этого диспетчер информирует машинистов «неисправного» и «вспомогательного» составов о назначении вспомогательного поезда. Машинист повторяет  информацию диспетчера, поднимается в кабину машиниста головного вагона и по разрешающему сигналу светофора «В» следует до указателя «7-сцеп», установленного у светофора «ПА» и «ПБ».

После остановки состава у знака «7-сцеп», затормаживает состав полным служебным торможением, перекрывает краны двойной тяги, переводит ручку крана машиниста в первое положение, затормаживает головной вагон ручным тормозом и инструктирует помощника машиниста.

Помощник машиниста передает информацию пассажирам: «Граждане пасса-жиры, по техническим причинам отправление поезда задерживается, просьба соблюдать спокойствие и порядок» и далее продолжает делать объявления согласно перечня информации.

Машинист переходит в хвостовую часть поезда и по приходу в хвостовую кабину, распломбирует и отключает УАВА, берет с собой фонарь и молоток, с осторожностью спускается на путь, проверяет исправность красных сигнальных огней на вагоне со стороны прибытия «вспомогательного» состава и ожидает его прибытия, находясь вне габарита подвижного состава.

«Вспомогательный» состав после высадки пассажиров на 2-ом главном станционном пути станции «Измайловский парк» по разрешающему сигналу светофора И-112 («два желтых огня верхний мигающий» с маршрутным указателем «Д») следует, согласно режима в электродепо до светофора «В» на соединительной ветви.

После остановки у знака «7», затормаживает состав на ПСТ, машинист «вспомогательного» состава берет реверсивную рукоятку контролера, спускается на путь и докладывает по телефону тоннельной связи о своем прибытии диспетчеру по форме: «Диспетчер, состав №… маршрута прибыл на 4-ый станционный путь станции «Измайловский парк» к светофору «В» для проведения тренировочных занятий по сцепу. Прошу открыть пригласительный сигнал светофора «В».

Получив приказ поездного диспетчера, повторяет его, поднимается в кабину и после открытия пригласительного сигнала светофора «В» по сигналу машиниста «неисправного» состава приводит поезд в движение, со скоростью не выше 3-х км/час.  

Убедившись, что «вспомогательный» состав прибыл и остановился у свето-фора «В», машинист «неисправного» состава подаёт сигнал машинисту «вспомогательного» поезда на продвижение к «неисправному» составу.

Машинист «вспомогательного» приводит состав в движение и останавливает его  на расстояние 1.5 – 2 метра от «неисправного» состава. После остановки «вспомогательного» состава машинист «неисправного» состава  обязан;

а)    открыть крышки электро-контактных коробок  и сцентрировать автосцепки;

б)   дать указание машинисту «вспомогательного» состава отключить УАВА и РЦ  УКС;

в)   после этого дать сигнал машинисту «вспомогательного» состава, произвести сцеп.

Машинист «вспомогательного», получив сигнал произвести сцеп, приводит состав в движение со скоростью 1.5 – 2 км/час.

Ответственность за правильность сцепления возлагается на машиниста «несправного» состава. Все торможения при сцепе производить экстренным пневматическим тормозом. После производства сцепа  машинист «вспомога-тельного» проверяет составы на расцеп.

После проверки на расцеп машинист «неисправного» состава открывает концевые краны тормозной и напорной магистрали обоих составов.

После открытия концевых кранов производится проверка пневматических тормозов: 

а) машинист «вспомогательного» состава закрывает  краны двойной тяги; 

б) машинист «неисправного» открывает краны двойной тяги и производит отпуск пневматических тормозов, убеждается по манометру ТЦ в отсутствии давления, производит полное служебное торможение, перекрывает краны двойной тяги, по манометрам ТЦ в обеих кабинах убеждается в наличие давления в тормозных цилиндрах.

Машинист «вспомогательного» состава контролирует действия машиниста «неисправного» состава и при необходимости даёт рекомендации, далее машинисты обоих составов проверяют поездную радиосвязь между собой.

Машинист «неисправного» состава направляется в головную кабину. По прибытию в головную кабину спускается на путь  и по телефону стрелочной связи докладывает ДСЦП о готовности следования в электродепо: «Машинист №… маршрута, нахожусь у светофора «ПА» («ПБ») парковых путей электро-депо «Измайлово». Сцеп произведён. Готовы следовать в электродепо». После получения распоряжения от ДСЦП об отправлении сцепа в депо, машинист поднимается  в кабину, производит отпуск ручного тормоза на головном вагоне, открывает краны двойной тяги, устанавливает ручку крана машиниста во 2-е положение, а реверсивную ручку КВ в контролер машиниста в положение «Вперёд». Помощник  машиниста производит объявление пассажирам: «Граждане пассажиры! Будьте осторожны, поезд отправляется!»

Затем машинист «неисправного» состава при разрешающем показании светофора «ПА» или «ПБ» по поездной радиосвязи даёт команду машинисту вспомогательного поезда: «№… маршрут, я №… маршрут. Тормоза отпущены, светофор лунно-белый, вперёд!»

По данной команде машинист «вспомогательного» состава устанавливает главную рукоятку КВ в положение «Ход-1» и далее после трогания выводит в ручную 1 – 2 позиции, скорость следования не должна превышать 10 км/час.

После начала движения локомотивная бригада «неисправного» состава наблюдает за свободностью пути, называет вслух положение стрелок и контро-лирует соблюдение скорости движения не свыше 10 км/час.

Краны двойной тяги должны быть открыты только в кабине «неисправного» состава, ручка крана машиниста находится во 2-ом  положении, реверсивная рукоятка КВ в положении  «Вперёд».

Контроль за давлением в НМ осуществляется машинистами обоих составов, контроль за давлением  в ТМ – машинистом «неисправного» состава.

При приближение сцепа к указателю, расположенному за 25 метров до ворот электродепо, машинист «несправного» состава производит остановку сцепа полным служебным торможением с разрядкой ТМ до 2.5 кгс/см,  а при необ-ходимости применяет экстренное пневматическое торможение.

При появлении давления в ТЦ машинист «вспомогательного» состава переводит главную рукоятку КВ в положение «0».

 Во всех случаях руководство движением и ответственность за безопасность движения возлагается на машиниста-инструктора находящегося на сцепе.

После остановки сцепа машинист «неисправного» затормаживает состав на ПСТ, приводит кабину в нерабочее положение, переходит в хвостовую кабину, где совместно с машинистом «вспомогательного» состава производит расцеп составов, под контролем машиниста-инструктора, после расцепа переходит в головную кабину и по сигналу дежурного по электродепо следует на деповской путь.

После въезда «неисправного» состава в электродепо, машинист «вспомога-тельного» состава, после открытия светофора «ПА» или «ПБ» на разрешающее показание, установленным порядком следует на соответствующий деповской путь.

При сдаче подвижного состава в электродепо машинисты «неисправного» и «вспомогательного» составов производят запись в «Книгу замечаний машиниста и их устранения» о проведении аварийно-тренировочного сцепа состава и срыве пломб с устройств безопасности, с указанием причины срыва пломб.

На основание записей машинистов данных маршрутов ремонтный персонал обязан тщательно осмотреть состояние гнёзд автосцепок, закрыть крышки ЭКК и опломбировать приборы безопасности соответствующих вагонов (УАВА, РЦ УКС).          

16. ПОРЯДОК  РАБОТЫ   НА  ЛИНИИ  С  УСТРОЙСТВОМ   КОНТРОЛЯ СКОРОСТИ (УКС -20 М).

16.1. Обязанности локомотивной бригады при приёмке электроподвижного состава.
16.1.1. При приёмке состава в электродепо машинист обязан проверить нали-чие записи в «Книге замечаний машиниста и их устранения» о готовности устройства контроля скорости к работе на линии, состояние и целостность пломб УАВА и РЦ УКС.

16.1.2. При отсутствии пломб на УАВА и РЦ УКС или отсутствии записи в «Книге замечаний машиниста и их устранения»  о готовности аппаратуры УКС машинист должен немедленно сообщить дежурному по электродепо.

Дежурный по электродепо обязан вызвать работника участка по обслужи-ванию УКС для проверки готовности аппаратуры и опломбированию РЦ УКС.

При обнаружение во время приёмки состава из длительного отстоя на линии неисправностей  УАВА или РЦ УКС машинист докладывает об этом поездному диспетчеру и даёт заявку на постановку состава в электродепо или ПТО без пассажиров с полным обеспечением безопасности движения.

16.1.3. Не допускается пломбирование РЦ УКС без проверки функциони-рования аппаратуры УКС.

16.1.4. Запрещается локомотивной бригаде выезжать из электродепо на линию с неопломбированными приборами УАВА и РЦ УКС и при отсутствии записи о готовности аппаратуры  УКС к работе на линии.

16.1.5. После подачи напряжения 825В, на состав при проверке работы схемы управления поездом машинист должен знать, что при включенном УАВА аппаратура УКС-20М отключена и влияния на работу схемы управления поездом не оказывает.

16.2.  Обязанности локомотивной бригады при работе на линии.

16.2.1.  Устройство контроля скорости УКС-20М включается после расплом-бирования и отключения УАВА в случаях указанных в пунктах 1.44, 1.74, 1.75, 1.103 «Инструкции по движению поездов и маневровой работе на метро-политенах Российской Федерации».

16.2.2.  Отключение аппаратуры УКС-20М производится при неисправном УАВА, в случаях указанных в пункте 1.103 «Инструкции по движению поездов и маневровой работе на метрополитенах Российской Федерации», и  неисправ-ности  срывного клапана  головного или хвостового вагона.

16.2.3. При ведении поезда с включенной аппаратурой УКС-20М машинист обязан следовать с особой бдительностью.

16.2.4.  Порядок включения аппаратуры УКС-20М в головном вагоне во время стоянки поезда на станции:

-   отключить УАВА;

- реверсивная рукоятка контролера машиниста должна находиться в положении «Вперёд» при этом загорится сигнальная лампа «УКС» и сработает вентиль замещения №2;

- отпустить пневматические тормоза;

- установить ручку контролера машиниста в положение «Ход-2», при этом через 3 – 5 сек. сигнальная лампа «УКС» гаснет, вентиль замещения №2 «отпускает» тормоза, состав приводится в движение. Если в течение 5 сек. поезд не наберёт скорость 3 км/час загорается сигнальная лампа «УКС», разбирается схема ходового режима и срабатывает вентиль замещения № 2, т.е. вступает в действие система противоскатывания.

16.2.5. Особенности работы включенной аппаратуры УКС-20М.

В режиме «тяги» до 18 км/час.

При достижение скорости свыше 18 км/час и нахождении ручки контролера машиниста в положении «Ход» оборвётся цепь питания 1-го провода и загорится лампа «СН» (разобралась схема управления на всех вагонах), но вентиля замещения №2 не сработают.

Ручку КВ перевести в положение «0» и при скорости 16 км/час, вновь поставить ручку КВ в положение «Ход-2».Переводом ручки КВ в «0», а затем в «ходовое» положение машинист подтверждает свою бдительность, в противном случае при снижении скорости движения с разобранной схемой управления до 1.5 – 2 км/час сработает система противоскатывания и поезд остановится от вентиля замещения №2.

В режиме «выбега» и  «подтормаживания».

При движении поезда в режиме «выбега» если скорость движения превысит 20 км/час сработают вентиля замещения №2 и загорится сигнальная лампа  «УКС», тоже самое произойдёт и при движении поезда на уклоне в режиме «подтормаживания» т.е., загорится лампа «СН», так как с включением вентилей замещения №2 одновременно рвётся цепь питания 6-го провода.

При снижении скорости ниже 18 км/час сигнальная лампа «УКС» гаснет, но вентиля замещения «не отпустят» до подтверждения бдительности машиниста кратковременным переводом ручки КВ в «0» положение с последующей постановкой ее в «Ход-2» (в режиме «выбега») или «тормоз» (в режиме «подтормаживания»)

Если своевременно не подтвердить бдительность, то при снижение скорости до 1.5 – 2 км/час сработают вентиля замещения №2. Отмена торможения произ-водится установкой ручки КВ в положение «0» с выдержкой не менее 1 сек, как и при режиме «тяги».         

16.2.6. Работоспособность аппаратуры УКС-20М зависит от величины напряжения аккумуляторной батареи. При величине напряжения ниже 60В увеличивается время на приведение поезда в движение после его остановки.

При величине напряжения аккумуляторных батарей менее 54В «отпуск» вентилей замещения №2 и приведение поезда в движение с включенной аппаратурой УКС-20М – невозможно.    

17.       ПОРЯДОК  ДЕЙСТВИЙ  ЛОКОМОТИВНОЙ  БРИГАДЫ ПРИ  НЕИСПРАВНОСТИ   АВУ-045  (АВТОМАТИЧЕСКИЙ  ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ   УПРАВЛЕНИЯ).
Автоматический  выключатель управления АВУ-045 предназначен для автоматического выключения электросхемы управления поездом и автоматической его остановки от действия вентилей замещения №2 при снижение давления в тормозной магистрали ниже установленного предела (2.7 – 2.9 кгс/см  ), независимо от положения реверсивной рукоятки КВ.         

Аппаратура АВУ-045 состоит из прибора АВУ и блока сигнализации. Прибор АВУ электропневматический, установлен в кабине машиниста на подводящем трубопроводе УАВА.  Давление в пневматической части  АВУ-045 равно давлению в тормозной магистрали.

Электрическая часть прибора имеет 2-е пары контактов: одна пара контактов находится в цепи 33-го провода и наряду с контактами  РВ-2, УАВА включает или отключает цепь питания катушки  Р1-5. Вторая пара контактов установлена в цепи провода10АК и провода 8.

Блок сигнализации АВУ-045 установлен в кабине машиниста над выключа-телем «Управление поездом». На блоке расположена сигнальная лампа, предо-хранитель и тумблер отключения АВУ, который опломбирован во включенном (верхнем) положении.

При повышение давления в тормозной магистрали до 3.1 – 3.7 кгс/см замыкаются контакты АВУ в 33-ем проводе, катушка Р1-5 при сборе схемы на «Ход» получит питание, контакты, подающие питание с провода  10АК на 8-ой провод размыкаются.

При снижении давления в тормозной магистрали до 2.7 – 2.9 кгс/см       контакты АВУ в 33-ем проводе размыкаются и рвут цепь питания Р1-5, поезд не идет, красная лампа СН загорается, одновременно замыкаются контакты подающие питание с провода 10АК на 8-ой провод, что вызывает сработку вентилей замещения №2 поезда, на блоке сигнализации АВУ загорается сигнальная красная лампа.

При включении АВУ из-за неисправности (утечка воздуха из пневматической части прибора, излом изоляционной колодки электрической части) машинисту необходимо сорвать пломбу и переключить тумблер АВУ в нижнее положение. В результате замкнётся контакт тумблера, шунтирующий разомкнутый контакт АВУ в 33-ем проводе, цепь питания Р1-5 восстановится, а второй контакт тумблера разорвёт цепь 8-го провода и вентиля замещения №2 «отпустят».

При потере управления поездом, красная лампа СН горит  и наличие давле-ния от вентилей замещения  №2 в ТЦ, машинистам рекомендуется дополни-тельно:

- проверить показания лампы на блоке АВУ;

    - положение кранов двойной тяги;                                                                                                            

    - положение ручки крана машиниста;

    - величину давления в магистралях.

Если давление в ТМ недостаточно, подпитать ТМ 1-ым положением крана машиниста с последующей постановкой ручки крана во 2-ое положение, после чего:

- если лампа на блоке АВУ продолжает гореть – отключить тумблер АВУ;

- при не горящей лампе на блоке АВУ – установить реверсивную ручку КВ в «0» положение, если вентиля замещения №2 «отпустили» – отключить РЦ УКС, если вентиля №2 «не отпускают» – отключить тумблер АВУ, если это не поможет – разрядить тормозную магистраль до «0». Зарядить ее 1-м положе-нием крана машиниста, если тормоза «не отпустили» – затормозить состав на ПСТ, доложить ДЦХ, перейти в хвостовую кабину контролируя открытое положение концевых кранов между вагонами.

В хвостовой кабине проверить показание лампы на блоке АВУ и отключить тумблер на блоке АВУ.

Если вентиля замещения №2 «не отпустили» – вынуть предохранители 8-го провода (вентиля замещения №1, 2), доложить ДЦХ, следовать в ПТО пользуясь пневматическим тормозом.

Во всех случаях отключения АВУ доложить ДЦХ, вызвать машинист-инструктора и следовать в ПТО или электродепо с пассажиров.

Локомотивным бригадам необходимо помнить о том, что при пользовании пневматическими тормозами на составах оборудованных АВУ-045 снижать давление  в ТМ  ниже  3 кгс/см  не рекомендуется.

При отключении и распломбировании АВУ-045  и РЦ УКС во время работы на линии, машинистам необходимо написать донесение и сделать запись в «Книгу замечаний машиниста и их устранений» с указанием причины отключения прибора.

18.   ДЕЙСТВИЯ  ПРИ  ОБНАРУЖЕНИИ  ПЕРЕГРЕТЫХ  БУКС

АППАРАТУРОЙ  «ПОНАБ»  НА ЛИНИИ.

18.1.  Аппаратура «ПОНАБ» осуществляет автоматический бесконтактный контроль температурного состояния буксовых узлов подвижного состава при проходе им пункта размещения напольных устройств аппаратуры «ПОНАБ».

18.2. Напольное устройство «ПОНАБ» расположено при отправление со станции «Измайловский парк» 1-ый главный путь за светофором И-121.

18.3. Скорость движения электропоездов на участке контроля должна быть не менее 35 км/час. Электропоезд должен проходить участок контроля не применяя торможение.

18.4. Поездной диспетчер получив информацию о нагреве букс, зафикси-рованной аппаратурой «ПОНАБ», даёт устное предупреждение машинисту по поездной радиосвязи о наличии в составе перегретых букс с указанием порядкового номера вагона и стороны поезда. 

18.5.  Локомотивная бригада (машинист), получив предупреждение от поездного диспетчера о наличии в электропоезде вагона (вагонов) с перегревом букс, обязана снизить скорость до 35 км/час и вести тщательное наблюдение за состоянием ходовых частей вагонов через зеркала заднего вида.

18.6. При отсутствие задымления и признаков заклинивания колёсных пар на станции «Семёновская» высадить пассажиров, проверить состав на наличие запаха гари и наката. Далее следовать в электродепо, ПТО или на соедини-тельную ветвь со скоростью не более 35 км/час.

18.7.  При обнаружение задымления букс:

· доложить поездному диспетчеру;

· на станции высадить пассажиров;

· проверить накат;

· при наличии наката – следовать до ближайшей станции с путевым развитием;

· при отсутствии наката – доложить поездному диспетчеру, осмотреть состав.

При обнаружении признаков заклинивания колёсной пары (наличие продиров на рельсах и нагрев бандажа колёсной пары) доложить поездному диспетчеру и следовать до ближайшей станции с путевым развитием со скоростью не более 10 км/час, а по стрелочным переводам не более 5 км/час. При невозможности дальнейшего следования вызвать восстановительную бригаду. 

18.8. При обнаружении признаков заклинивания колёсной пары на перегоне (искрение, сопротивление движению):

· остановить поезд;

·  доложить поездному диспетчеру;

· установить причину искрения и возможность дальнейшего следования;

· при обнаружение заклиненной колёсной пары – доложить ДЦХ;

· следовать до станции со скоростью не более 10 км/час, где высадить пас-сажиров, а далее следовать до ближайшей станции с путевым развитием.

При невозможности дальнейшего следования вызвать восстановительную бригаду и организовать эвакуацию пассажиров.

18.9. При выполнение соответствующих инструкций по осмотру электро-подвижного состава в ПТО или электродепо локомотивным бригадам (машинистам) необходимо тщательно проверять нагрев подшипниковых узлов. При выявление узла, выделяющегося по нагреву, немедленно сообщить об этом мастеру или бригадиру ПТО (комплексной бригады), произвести запись в «Книгу замечаний машиниста и их устранения»  и написать донесение. 

19.  ДЕЙСТВИЯ  МАШИНИСТА  ПРИ  СРАБОТКЕ

И  НЕИСПРАВНОСТЯХ  СИСТЕМЫ  АСОТП «ИГЛА-МЕ»

   19.1. Действия машиниста при обнаружении неисправности системы АСОТП «Игла-МЕ» при приёмке состава:

· в электродепо – доложить дежурному по электродепо;

· на линии – доложить ДЦХ, следовать во внеплановый отстой в электродепо с пассажирами
19.2. Действия машиниста при сработке системы во время работы на линии:

19.2.1. На ЦБКИ головных вагонов указано различное число контролируемых вагонов: доложить ДЦХ, следовать во внеплановый отстой в электродепо с пассажирами;

19.2.2. Высветился жёлтый единичный индикатор «Отказ»: доложить машинисту-инструктору, продолжать работу с пассажирами до захода в плановый отстой в электродепо или ПТО;

19.2.3.  Высветился единичный зеленый индикатор «ОСП» и указывается № вагона и контролируемый отсек: доложить ДЦХ о неисправности системы и следовать с пассажирами во внеплановый отстой в электродепо;

 19.2.4. Высветился единичный красный индикатор «ОТКЛ»: доложить ДЦХ, следовать с пассажирами во внеплановый отстой в электродепо;

19.2.5. При следовании по перегону на ЦБКИ высветился красный индикатор «ПИ» и звучит прерывистый звуковой сигнал: сообщить ДЦХ о срабатывании «ПИ», указав № вагона и принять меры к быстрейшему выводу поезда на станцию. После прибытия поезда на станцию – открыть двери в поезде, на неисправном вагоне отключить аккумуляторную батарею и РЦУ, осмотреть вагон, начиная с отсека, указанного на дисплее ЦБКИ. При отсутствие признаков загорания доложить ДЦХ о результате осмотра и дать заявку на следование во внеплановый отстой в электродепо без пассажиров. При наличие признаков загорания действовать как при пожаре в поезде.

Если красный индикатор «ПИ» в течение 30 секунд не гаснет, то система автоматически отключит вагон на «Ход» и «Тормоз». На ЦБКИ высветится  красный светодиод «ОТКЛ». В случае сработки ОСП в отсеке – на ЦБКИ высветится зелёный светодиод «ОСП». Если после сработки ОСП произошла ликвидация загорания и понижение температуры в отсеке – то красный индика-тор «ПИ» гаснет. При повторном повышение температуры в отсеке, красный индикатор «ПИ» вновь загорится и на ЦБКИ загорится красный индикатор «ОТКАЗ»;

19.2.6. При отправлении со станции на ЦБКИ высветился красный индикатор «ПИ» и звучит прерывистый звуковой сигнал: применить экстренное торможение, доложить ДЦХ и после выдержки 30 секунд, если лампа «ПИ» не погасла, действовать как при пожаре в поезде при отправлении со станции. 

Если после выдержки 30 секунд загорелся индикатор зелёного цвета «ОСП», а красного цвета «ПИ» погас и отсутствуют признаки загорания (задымления) – доложить ДЦХ и проследовать на перегон. По прибытии на станцию – открыть двери в поезде, на неисправном вагоне отключить аккумуляторную батарею и РЦУ, осмотреть вагон, начиная с отсека, указанного на дисплее ЦБКИ. При отсутствие признаков загорания доложить ДЦХ о результате осмотра и дать заявку на следование без пассажиров во внеплановый отстой в электродепо. При наличие признаков загорания действовать как при пожаре в поезде. 

19.2.7. Обозначения охраняемого объекта, которые высвечиваются на дисплее:

АВ - автомат защиты вспомогательных цепей;

БФ - блок фар;

ГЩ - щиток с низковольтными вставками;

РС/Л - левый отсек;

АРС - правый отсек (УКС, усилитель и радиоинформатор)

ЭКГ - переключатель положений;

АКК - аккумуляторная батарея.

20.  ПОРЯДОК ПРОВЕРКИ ФУНКЦИОНИРОВАНИЯ АГС.

Устанавливается следующий порядок включения и проверки работо-способности АГС.

При приёмке в депо машинист независимо от номера маршрута в каждой головной кабине  должен включить тумблер АГС на пульте управления, убе-диться в его работоспособности по свечению  индикатора «АГС ВКЛ», после чего отключить его. Если индикатор не светится – доложить об этом дежурному по депо,  поставить в известность дежурного машиниста-инструктора и    написать донесение установленной формы.

При выезде из депо АГС включается перед светофором «Е» по установлен-ным маршрутам.

При заезде в депо АГС отключается на станции «Измайловский парк».

При работе на линии АГС включается основным машинистом после принятия управления от маневрового машиниста при выводе состава из-под оборота.

При подъезде к конечным станциям АГС отключается перед знаком «Т сбор».

Машинист, при работе на линии, по установленным маршрутам обязан контролировать включение АГС: визуально – свечение индикатора «АГС ВКЛ» на пульте управления; на слух – периодическую  сработку электропневматичес-кого вентиля АГС; в осматриваемых отстоях и сдаче состава в депо – наличие смазки на гребнях 1-ых колёсных пар головных вагонов.

При отсутствии сработки вентиля АГС и (или) отсутствии смазки хотя – бы на одном гребне колёсных пар – написать донесение установленной формы, а при постановке в депо сделать запись в «Книгу замечаний машиниста и их устранения».   

Бригадирам машинистов и помощников машинистов необходимо контроли-ровать постоянное наличие в кабинах управления перечня маршрутов, по которым обязательно включение АГС.

Номера маршрутов, по которым включаются АГС:

2, 4, 7, 10, 13, 16, 19, 22, 24, 27, 30, 33, 38.

При усилении подреза гребня по распоряжению руководства электродепо производится включение АГС на всём парке подвижного состава (дата и время указывается в оперативной информации на линейных пунктах и в «Книге росписи за ежедневный инструктаж»). 

При отправлении со станций  Первомайская 2-ой путь и  Измайловский парк 1-ый путь  после проследования открытого участка при неблагоприятных  атмосферных условиях  при включённых АГС применение ручного пуска и торможения обязательно.                         
Машинисты, нарушившие данный порядок будут привлекаться к ответственности.

21.  ВЫВОД ПАССАЖИРОВ ИЗ ТОННЕЛЯ ИЛИ С НАЗЕМНОГО УЧАСТКА ЛИНИЙ МЕТРОПОЛИТЕНА ПРИ ПРЕКРАЩЕНИИ ДВИЖЕНИЯ ПОЕЗДОВ.

21.1. Машинист обязан:

21.1.1. Доложить поездному диспетчеру место и причину остановки поезда 

(путь, перегон, пикет), получить подтверждение о том, что необходимо высадить пассажиров на перегоне.

21.1.2. Затребовать снятие напряжения с контактного рельса.

21.1.3.  Получив указание поездного диспетчера о выводе пассажиров, приказ о снятии напряжения с контактного рельса, привести кабину управления в нерабочее состояние.

21.1.4. Убедиться в отсутствии напряжения в контактном рельсе,  установить закоротку.

21.1.4. По громкоговорящему оповещению объявить в салон пассажирам о 

предстоящем выходе из поезда в тоннель, о соблюдении личной технике безопасности при выходе из вагона и перемещении по тоннелю, призвав их к спокойствию, и предложить выходить из вагонов, пользуясь поручнями, ступенями или специальным сходным устройством (трапом). Указать пассажирам направление и порядок следования по перегону. В случае отказа в работе устройств громкоговорящего оповещения лично оповестить пассажиров в каждом вагоне.

21.1.5. Исключить возможность следования пассажиров в противополож-ном направлении указанным поездным диспетчером.

21.1.6. После высадки пассажиров из поезда закрыть во всех вагонах двери поезда и доложить поездному диспетчеру об окончании высадки пассажиров.

21.2. Высадку пассажиров необходимо производить, как правило, через 

боковые двери вагонов со стороны, противоположной контактному рельсу, а в случае необходимости по обе стороны.

Если обстановка не угрожает безопасности пассажиров, высадку пассажиров 

производить поочерёдно, начиная с вагона, ближайшего к станции, на которую пассажиры будут направлены.

Если возникла обстановка, угрожающая безопасности пассажиров в одном 

или нескольких вагонах поезда, высадку пассажиров производить в первую очередь из этих вагонов.

Если возникла обстановка, угрожающая безопасности пассажиров во всём 

поезде, высадку пассажиров производить одновременно из всех вагонов поезда.

21.3. При повреждении тоннельного освещения, необходимо включить на 

головном вагоне белые фары в сторону станции, куда направляются пассажиры, для освещения пути прохода.

22. ЗАПИРАНИЕ СТРЕЛОЧНОГО ПЕРЕВОДА НА ЗАКЛАДКУ.

22.1. На машиниста возлагается запирание остряка стрелки, расположенной на перегонах и соединительных ветвях (удалённые от станции стрелки), стрелочной закладкой при отсутствии контроля её положения. Распоряжение об этом может поступить только от поездного диспетчера.

22.2. Если контроль положения стрелки пропал до отправления поезда со станции, то поездной диспетчер даёт команду высадить пассажиров из поезда и отправляет состав на перегон, где находится потерявшая контроль стрелка.

При потере контроля положения стрелки светофоры, её ограждающие, будут иметь запрещающее показание. Их проезд осуществляется в соответствии с ПТЭ РФ.

22.3. Машинист должен запомнить номер потерявшей контроль стрелки и 

остановиться, не проезжая её, после чего, докладывает поездному диспетчеру о положении, в котором находятся остряки.

22.4. По распоряжению поездного диспетчера машинист запирает прижатый 

остряк к рамному рельсу на закладку, перекрывая её на 180 градусов, убеждаясь, что закладка плотно встала на место, а не легла на остряк.   

22.5. Если стрелка установлена не по маршруту следования подвижного 

состава или её остряки находятся в промежуточном положении, т.е. имеется отставание прижатого остряка от рамного рельса более 4 мм, то машинист не запирает остряк на закладку. Докладывает об этом поездному диспетчеру и далее действует в соответствии с её указаниями.

22.6. После того, как машинист запер остряк на стрелочную закладку и убедился, что препятствия для движения нет, он докладывает поездному диспетчеру. Дальнейшее движение допускается со скоростью не более 20 км/час до следующего светофора, за исключением предупредительного.

22.7. На Арбатско-Покровской линии машинист имеет право запирать стрелки на закладку (Приложение №2 к «Инструкции о порядке пользования стрелочными закладками, установленными на централизованных стрелках марки 1/9, 1/5 и перевода централизованных стрелок при переходе на ручное управление», введённой в действие Указанием «Н» №656 от 16.09.2002 года):

· станция «Курская» –  стрелочный перевод №2;

· станция «Измайловский парк» – стрелочные переводы №13, 14, 15, 16.
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