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П А М Я Т К А

машинисту ДДЭ по обеспечению безопасности движения

      С целью предотвращения грубейших случаев нарушения безопасности движения при маневрах и других передвижениях, необходимо выполнять следующие правила:

1. Отдыхать перед заступлением на работу так, чтобы не чувствовать переутомления в течение рабочей смены. Помните, что отдых перед работой – одно из самых важных условий обеспечения безопасности движения.

2. Формирование маневровых составов и маневровые передвижения по деповским и парковым путям производятся под руководством дежурного по электродепо.

3. Сцепка и расцепка вагонов производится под руководством дежурного по электродепо в присутствии работников ремонтного персонала (комплексной бригады или ночных смен). Включение рычагов ЭКК производят работники ремонтного персонала.

4. Ответственность за правильное сцепление вагонов в составе несет работник, дающий готовность на подвижной состав (старший мастер, мастер, бригадир).

5. Перед подготовкой состава (вагона) к маневровым передвижениям, машинист должен уяснить цель и характер маневровой работы (количество переставляемых вагонов, номера путей, маршрут следования, место остановки в соответствии с заявкой, переданной на пост централизации и т.д.).

6. Маневровые передвижения производятся локомотивной бригадой (машинист и помощник машиниста). Разрешается производить маневры одному машинисту при условии, что в течение выполнения маневровых передвижений не придется управлять из кабины среднего или хвостового вагона.

7. При управлении не из головного вагона машинист руководствуется и немедленно выполняет требования сигналов, подаваемых помощником машиниста.

8. Перед производством маневровых передвижений необходимо произвести сокращенное опробование пневматических (автоматических) тормозов. Перед въездом состава в электродепо или вытяжные тупики при следовании по парковым путям необходимо произвести проверку пневматических тормозов в движении на эффективность их действия.

9. При подготовке к маневровым передвижениям одного вагона машинист лично должен проверить действие ручного тормоза. При неисправности ручного тормоза, маневровые передвижения одним вагоном категорически запрещаются.

10. Разрешается производить маневровые передвижения с отключением не более 50% тормозных воздухораспределителей при обязательном включении воздухопроводов тормозной магистрали всех вагонов в тормозную систему состава. При перестановке вагонов посторонней тягой по парковым путям, на каждый один вагон с не работающей электрической схемой должно быть не менее одного исправного вагона.

11. Остановка состава (вагона) при маневровых передвижениях должна производиться только пневматическими тормозами. В случае отказа пневматических тормозов или их недостаточной эффективности применить торможение противотоком, а при следовании по деповским путям (при отсутствии напряжения 825В) применить торможение короткозамкнутым контуром.

12. При необходимости, разрешается производить расцепку вагонов в вытяжных тупиках с обязательной последующей проверкой пневматических тормозов в обеих частях состава.

13. Перед приемкой состава в электродепо при  неблагоприятных атмосферных условиях, снижающих тормозной эффект, ворота электродепо для принимаемого состава должны быть открыты заблаговременно.

14. Остановку состава перед светофорами, воротами электродепо, тупиковыми упорами производить у соответствующих сигнальных знаков, а при их отсутствии – не менее, чем за 25 метров до ворот электродепо или тупикового упора. При необходимости остановки на более близком расстоянии, дальнейшее продвижение состава после его предварительной остановки (проверки эффективности пневматического тормоза), производить со скоростью не более 2 км/час.
15. Знать выписку из ТРА парковых путей электродепо и четко выполнять установленные в нем требования.

16. Маневровые передвижения на занятые деповские пути, при которых хвостовой вагон маневрового состава не заезжает за маневровый светофор «Д» запрещены.
17. В случаях, когда состав не заехал хвостовым вагоном за маневровый светофор «Д» (по неисправности и другим причинам), правом на маневровое передвижение в обратном направлении в сторону вытяжного тупика до группового светофора является – устное  распоряжение дежурного по посту централизации, переданное машинисту под контролем поездного диспетчера по поездной диспетчерской, тоннельной или селекторной связи.

18. При опробовании вагона на движение, после ремонта с выкаткой тележек, деповской путь должен быть свободен на расстоянии не менее 40 метров в обе стороны.

19. Во время маневровых передвижений по парковым путям машинисты не должны занимать рабочее место в кабине управления до открытия светофора.

20. Для взаимного контроля (машинист – помощник машиниста) или самоконтроля (один машинист) необходимо вслух повторять показания светофоров, положение стрелок, входящих в маршрут следования, подаваемые сигналы, следить за свободностью пути, движением и расположением подвижного состава на соседних путях.

21. При выполнении маневровых передвижений по парковым путям окно кабины машиниста должно быть открыто, необходимо внимательно слушать все команды и объявления, сделанные по громкоговорящему оповещению. Если какое-то из объявлений непонятно, следует остановить состав и продолжить движение только после выяснения содержания непонятого вами объявления или команды

22. При подготовке подвижного состава к маневровым передвижениям и при выполнении маневровой работы спешка недопустима.
23. Одно из самых грубых нарушений при выполнении маневровых передвижений, является превышение скорости, так как это может привести к сходу электроподвижного состава с рельсов.

1. Обязанности и действия дежурного по электродепо и локомотивной бригады при организации и производстве маневровых работ на деповских и парковых путях.

1.1       Общие положения

1.1.1 Началом работы дежурного по электродепо и локомотивной бригады  является время, указанное в графике смен участка дежурного по электродепо (ДДЭ):

        - дневная смена 8 час 00 мин
- ночная смена 20 час 00 мин
          Не позднее этого времени дежурный по электродепо обязан явиться в помещение дежурного по электродепо, а локомотивная бригада в здравпункт для прохождения    предрейсового медицинского осмотра.

            В случае отсутствия фельдшера здравпункта локомотивная бригада докладывает об этом дежурному по электродепо или оператору.

1.1.2   Окончанием работы считается время, указанное в графике работы смен участка ДДЭ:

         - дневная смена 20 час 00 мин

         - ночная смена 8 час 00 мин

         - или время освобождения от работы администрацией.

1.1.3 Продолжительность смены 11 час (1 час - обеденный перерыв), поэтому необходимо отдыхать перед заступлением на работу так, чтобы не чувствовать переутомления в течение рабочей смены. Отдых перед работой – одно из самых важных условий обеспечения безопасности движения.

1.1.4 После прохождения предрейсового медицинского осмотра, локомотивная бригада обязана ознакомиться с вновь изданными приказами, указаниями, инструкциями и инструктажами. За их усвоение – расписаться в книге ежедневного инструктажа, а за постоянно-действующие нормативные документы в Книге росписи за постоянно-действующие приказы и инструктажи. При наличии инструктажей по технике безопасности за ознакомление с ними расписаться в Журнале по технике безопасности.

1.1.5 Дежурный по электродепо (машинист, с правом его подмены) получает в инструментальной электродепо переносные радиостанции типа «Моторола» для производства маневровых передвижений, которые выдает работникам смены. Сдача радиостанций в инструментальную производится дежурным по электродепо (машинистом с правом его подмены) не позднее, чем за один час до окончания смены для производства их зарядки, ко времени заступления другой смены.

1.1.6 Реверсивную рукоятку контроллера машиниста (КВ) машинист получает в инструментальной электродепо и сдает ее по окончании смены.

1.1.7 Во время осмотра состава в электродепо машинист должен иметь при себе реверсивную рукоятку КВ, молоток, фонарь или переносную лампу. Осмотр подвагонного оборудования машинист должен производить в головном уборе.

1.1.8  При открытии или закрытии кранов двойной тяги вначале открывается (закрывается) кран напорной магистрали. После закрытия кранов двойной тяги ручка крана машиниста должна быть установлена в первое положение.

1.1.9 Во время движения состава при нахождении главной рукоятки КВ в ходовом положении левая рука машиниста должна находиться на главной рукоятке КВ, а правая рука при движении по парковым или деповским путям – на ручке крана машиниста.

1.1.10  Запрещается машинисту во время движения состава покидать кабину управления, а также помощнику машиниста (машинисту) производить посадку на состав (вагон) или покидать состав (вагон) во время его движения.

1.1.11 Во время движения состава запрещается переход из вагона в вагон, кроме случаев, когда возникает угроза безопасности движения, и при закрытии оконных форточек во время мойки подвижного состава. При этом должны соблюдаться правила личной безопасности.

1.1.12  О всех выявленных недостатках в работе, о нарушении нормальной работы   подвижного состава и о случаях, если вагон (вагоны) не прошли обкатку – локомотивная бригада должна написать донесение установленной формы и сдать его оператору электродепо для регистрации. При обнаружении неисправности на подвижном составе машинист должен сделать запись об этом в Книге ремонта (форма ТУ-152м).

1.1.13  При производстве обкатки подвижного состава на линии или при перегонке в другие электродепо метрополитена локомотивная бригада должна заполнить и оформить маршрут машиниста. Локомотивная бригада, принимающая участие в обкатке или перегонке проходит инструктаж у дежурного машиниста-инструктора по смене «Д» или у дежурного по электродепо с оформлением под роспись:

- при обкатке в Книге ежедневного инструктажа локомотивных бригад

 - при перегонке в Книге инструктажа при перегонках в другие    электродепо метрополитена

          При    проведении  обкатки  или  перегонки   локомотивная бригада  обязана выполнить требования   п. 10.4 «Обязанности  локомотивной  бригады  при   ведении  поезда  по перегону»    «Инструкции    локомотивной    бригаде    электропоездов    Московского метрополитена» И-013/2000 ТЭ.

1.1.14 Формирование маневровых составов и маневровые передвижения по деповским и парковым путям производятся под руководством дежурного по электродепо (машиниста с правом его подмены).

1.1.15 Сцепка и расцепка вагонов производится под руководством дежурного по электродепо (машиниста с правом его подмены) в присутствии работников ремонтного персонала (комплексной бригады или ночных смен). Включение рычагов ЭКК производят работники ремонтного персонала.

1.1.16 Перед производством маневровых работ дежурный по электродепо (машинист с правом его подмены) должен убедиться в том, что на вагоны, вышедшие из всех видов ремонта, имеется готовность мастера на их передвижение. Лично ознакомиться и ознакомить локомотивную бригаду с целью и характером предстоящих маневровых работ и с их особенностями. Дать четкие и конкретные указания о количестве переставляемых вагонов и маршруте предстоящих маневровых передвижений, обратив особое внимание на обеспечение безопасности передвижения вагонов и на соблюдение правил личной техники безопасности. После этого дает указание локомотивной бригаде о подготовке состава (вагона) к маневровым передвижениям.

1.1.17 На производство маневров дежурный по электродепо (машинист, с правом его подмены) делает заявку дежурному по станционному посту централизации и дает указание оператору электродепо о регистрации этой заявки в журнале учета маневровых передвижений утвержденной формы.

1.1.18 Маневровые передвижения, как правило, производятся локомотивной бригадой в составе машиниста и помощника машиниста. Разрешается производить маневры одному машинисту при условии, что в течение выполнения маневровых передвижений не придется управлять из кабины среднего или хвостового вагона.

1.1.19 Управление маневровым составом, как правило, должно осуществляться из кабины головного вагона. При невозможности управления из головного вагона (по неисправности, расположении кабины не по ходу движения и т.д.) разрешается управлять маневровым составом из промежуточного или хвостового вагона. В этих случаях в голове состава должен находиться помощник машиниста, который обязан обеспечить себе допуск к «стоп-крану», иметь при себе радиостанцию типа «Моторола» или свисток, а в темное время суток – ручной фонарь с прозрачно-белым огнем для подачи необходимых команд и сигналов машинисту и работникам на парковых путях. При управлении не из головного вагона машинист руководствуется и немедленно выполняет требования команд и сигналов, подаваемых помощником машиниста. Помощник машиниста несет полную ответственность за безопасное следование маневрового состава и при необходимости обеспечивает его своевременную остановку, применив торможение «стоп-краном».

1.1.20 Все исправные тормозные воздухораспределители и воздушные тормозные магистрали всех вагонов должны быть включены в тормозную систему состава.

1.1.21 Перед производством маневровых передвижений необходимо отключить прибор безопасности РЦ УКС:

        -  при маневровых передвижениях одним вагоном или частью состава

 -  при производстве маневровых передвижений при неблагоприятных

    атмосферных условиях, независимо от количества вагонов в составе

 - об отключении РЦ УКС необходимо проинформировать работников ремонтного персонала и произвести запись в бортовой журнал (форма ТУ-152м), с указанием причин отключения прибора

1.1.22 Разрешается локомотивной бригаде производить маневровые передвижения с отключением не более 50% тормозных воздухораспределителей, при обязательном условии включении воздухопровода тормозной магистрали всех вагонов в тормозную систему состава. При перестановке вагонов посторонней тягой по парковым путям электродепо на каждый один вагон с неработающей электрической схемой должно быть не менее одного исправного вагона.

1.1.23 Остановка состава (вагона) при маневровых передвижениях должна производиться только пневматическими тормозами. В случае отказа пневматических тормозов или их недостаточной эффективности машинист обязан применить торможение противотоком, а при следовании по деповскому пути (при отсутствии напряжения 825 В) применить торможение короткозамкнутым контуром.

1.1.24 Применение торможения противотоком осуществляется при скорости не более 15 км/час следующим порядком (при управлении из вагона оборудованного РЦ УКС предварительно необходимо отключить РЦ УКС):

             - перевести реверсивную рукоятку КВ в положение, противоположное

               движению

            - главную рукоятку КВ перевести в положение «ход-1»

            - после этого отпустить пневматические тормоза

            - в момент остановки перевести главную рукоятку КВ в «0» положение

            - затормозить состав (вагон) пневматическими тормозами

1.1.25 Применение торможения короткозамкнутым контуром следует применять при скорости не более 10 км/час следующим порядком:

-  перевести реверсивную ручку КВ в положение, противоположное

   движению 

          - главную рукоятку КВ – в положение «тормоз-1» 

          - после этого отпустить пневматические тормоза

  - в момент остановки затормозить состав (вагон) пневматическими

    тормозами.

1.1.26 Перед приемкой состава в электродепо при неблагоприятных атмосферных условиях, снижающих тормозной эффект, дежурный по электродепо должен открыть ворота для принимаемого состава заблаговременно.

1.1.27 При въезде и выезде из электродепо запрещается машинисту и помощнику машиниста высовываться из кабины в зоне ворот электродепо.

1.1.28 При следовании в зоне моечной машины окно кабины машиниста должно быть закрыто, боковая дверь заперта, зеркала заднего вида установлены в нерабочее положение.

1.1.29 В случае остановки маневрового состава (вагона) со сходом всех токоприемников с контактного рельса он должен быть выведен другим маневровым составом. Не перекрываемые токоразделы расположены:

- в районе горловины на стрелочном съезде № 9-14

   - в районе стрелочного съезда № 1-2 при следовании в 32-ой вытяжной

     тупик

   - в районе стрелочного перевода № 4 при следовании в 34-ый вытяжной

     тупик

          - в районе стрелочного перевода при следовании в парк «Б»

1.1.30 Как исключение, разрешается дежурному по электродепо подать напряжение на   один из   вагонов  состава (вагон), остановившегося в месте увеличенного воздушного   промежутка  контактного  рельса  (токораздела)   при помощи специального переносного кабеля. Все работы при этом должны выполняться под   руководством   дежурного     по  электродепо    при   непосредственном  наблюдении    второго    лица,    имеющего   квалификационную   группу   по электробезопасности не ниже третьей.

      Порядок подачи напряжения 825В на вагон должен быть следующим:

· дежурный по электродепо должен лично убедиться в том, что ни один башмак токоприемника не касается контактного рельса, что автоматический выключатель вспомогательных цепей АВ-8 отключен, контроллер машиниста находится в «0» положении, а переносной кабель, его изоляция, контактные штыри и штанги исправны;

· переносной кабель должен быть расположен так, чтобы он не попал под колеса вагона

· надеть диэлектрические перчатки и подсоединить зажим кабеля к башмаку токоприемника

· выбрав удобное место так, чтобы его не задел башмак токоприемника движущегося вагона, при помощи изолирующей штанги должен соединить штыри кабеля с шейкой контактного рельса в месте его крепления к кронштейну

· дать команду машинисту включить автоматический выключатель вспомогательных цепей АВ-8 и привести вагон в движение в нужном направлении со скоростью не более 2 км/час
· дать команду на отключение тяговых двигателей и автоматического выключателя вспомогательных цепей АВ-8

· после отключения машинистом тяговых двигателей и автоматического выключателя вспомогательных цепей вагона, отвести штырь кабеля от контактного рельса и отсоединить (потянуть за кабель) зажим от башмака токоприемника.

1.1.31 При постановке заземляющего устройства (закоротки) на парковых путях оно должно быть установлено так, чтобы между местом его установки и ближайшей колесной парой вагона не было изолирующего стыка

1.1.32 В случаях необходимости разрешается производить расцепку вагонов в вытяжных тупиках с обязательной последующей проверкой пневматических тормозов в обеих частях состава

1.1.33 При выполнении маневровых передвижений запрещается превышение установленных скоростей движения, так как это может привести к сходу электроподвижного состава с рельсов.

1.1.34  Скорости при маневровых передвижениях на деповских и парковых путях:

Не более 15 км/час:

· при управлении из головной кабины и движении по парковым путям

· при маневровых передвижениях одним вагоном в местах увеличенных токоразделов контактного рельса, независимо от атмосферных условий

Не более 10 км/час:

· при управлении из головной кабины: по пригласительному сигналу, распоряжению, ручному или звуковому сигналу

· при управлении не из головного вагона или кабины головного вагона, расположенной не по направлению движения

· при движении одного вагона в местах, где нет увеличенных токоразделов контактного рельса

· при движении по парковым путям с наличием 70% действующих пневматических тормозов и управлении из кабины головного вагона, расположенной по направлению движения

· при въезде в электродепо и следовании по деповским путям

Не более 5 км/час:

· при движении по парковым путям и въезде в электродепо при неблагоприятных атмосферных условиях

· при въезде в электродепо и управлении не из головного вагона или кабины головного вагона, расположенной не по направлению движения

· при подходе на расстояние 10м к подвижному составу, тупиковому упору или к другому препятствию 

· при движении по пути электродепо с подвижным кабелем контактного рельса (удочкой)

· при движении по пути электродепо, оборудованному вагономоечной машиной (16–й деповской путь) при ее отключенных агрегатах

· при движении по пути электродепо, оборудованному продувочной камерой 20-й деповской путь) при отсутствии продувки

· при движении по парковым и деповским путям с наличием 70% действующих пневматических тормозов и управлении не из головного вагона или кабины головного вагона, расположенной не по направлению движения

· при движении по парковым и деповским путям с наличием 50% действующих пневматических тормозов

· при движении состава к месту его стоянки после его остановки у сигнального знака предварительной остановки «стоп», если при этом отсутствует препятствие за местом стоянки состава или оно расположено на расстоянии более 2-х метров
· при движении по ручным или звуковым сигналам, если управление осуществляется не из головного вагона или кабины головного вагона, расположенной не по направлению движения

Не более 3 км/час:

· при движении состава, в голове или хвосте которого прицеплен вагон с не работающими пневматическими и ручным тормозом

· при движении по пути планово-подъемочного ремонта ППР (23-й деповской путь)

· при наличии на пути вагона, стоящего на домкратах или на тумбах, в этом случае остановку осуществлять за 10 метров до этого вагона, дальнейшее продвижение отцепленного вагона осуществляется вручную

Не более 2 км/час:

· при движении на сцепку вагонов

· при прокатке вагонов

· при движении по пути, оборудованному вагономоечной машиной (16-й деповской путь) с ее включенными агрегатами

· при движении по пути продувочной камеры (20-й деповской путь) при продувке подвижного состава 

· при движении состава (вагона) к месту остановки, за которым находится препятствие на расстоянии 2-х метров и менее

2. Обязанности локомотивной бригады (машиниста) при подготовке состава (вагона) к маневровым передвижениям

2.1 При подготовке подвижного состава к маневровым передвижениям и при выполнении маневровой работы спешка недопустима.

2.2 Получив указание от дежурного по электродепо, уяснив цель и характер предстоящей работы и маневровых передвижений, локомотивная бригада  убеждается в наличии оформленной готовности на вагоны работниками ремонтного персонала и, направляется на соответствующий деповской путь, где убеждается в отсутствии напряжения 825В на контактном рельсе.

2.3 Машинист производит наружный осмотр вагонов с обеих сторон, проверяет: закрытие кожухов аппаратов и приборов, надежность сцепления автосцепок и правильность включения электрических междувагонных соединений, положение кранов пневматических магистралей и приборов, ручных тормозов, отключение главных разъединителей, отсутствие посторонних предметов на тележках, подвагонном оборудовании в местах, доступных для осмотра, и на ходовых рельсах

2.4 Ответственность за правильное сцепление вагонов в составе несет работник, дающий готовность на подвижной состав (старший мастер, мастер, бригадир).

2.5 Помощник машиниста включает выключатели аккумуляторных батарей, проверяет по вольтметру величину напряжения аккумуляторных батарей, убеждается в отпущенном состоянии ручных тормозов (производит их отпуск, где они заторможены), отключении УАВА в средних вагонах, закрытии кранов двойной тяги и в отключенном положении выключателей мотор-компрессоров во всех кабинах. При наличии в салонах вагонов незакрепленного оборудования убеждается в исключении их падения на путь через открытые смотровые люки или дверные проемы

2.6 При подготовке вагонов к маневровым передвижениям для перецепки, имеющих поездное снаряжение согласно Инструкции И-020 ТЭ (кабина головного или 4-го вагона от ворот электродепо) помощник машиниста (машинист) обязан произвести его снятие для укомплектования им вагона, который будет вцепляться в состав.

2.7 Ответственность за наличие на составе поездного снаряжения согласно установленных норм при его формировании несет дежурный по электродепо. Ответственность за наличие и исправность поездного снаряжения на составе после его приемки и во время работы на линии несет локомотивная бригада.

2.8 По окончании наружного осмотра вагонов и возвращении помощника машиниста в головной вагон, машинист предупреждает его о подаче напряжения 825В на состав и дает письменную, а затем устную заявку дежурному по электродепо на подачу напряжения 825В

2.9 После подачи напряжения 825В на состав, помощник машиниста включает в вагоне, откуда будет производиться управление выключатель мотор-компрессоров, открывает краны двойной тяги, заряжает тормозную магистраль до давления 4,8-5,2 атм, проверяет работу звукового сигнала и в дальнейшем руководствуется сигналами, подаваемыми машинистом

2.10 Проходя с правой стороны состава по выходу их электродепо, машинист подает помощнику машиниста сигналы «тормоз», «отпуск тормоза», проверяет работу тормозных воздухораспределителей каждого вагона по прижатию колодок к колесам при торможении и наличию зазоров между колодками и колесами при отпуске тормозов и одновременно включает главные разъединители. После проверки работы тормозных воздухораспределителей машинист подает сигнал об окончании проверки, по которому помощник машиниста затормаживает состав (вагон) полным служебным торможением (ПСТ) и закрывает краны двойной тяги. Машинист, проходя с левой стороны состава (вагона), включает главные разъединители и убеждается в отсутствии самопроизвольного отпуска тормозов

2.11 При подготовке вагонов к маневровым передвижениям одним машинистом, обязанности помощника машиниста возлагаются на машиниста. После подачи напряжения на состав (вагон) и зарядки напорной и тормозной магистралей до давления 6,3-8,2 атм и 4,8-5,2 атм соответственно машинист производит ПСТ, закрывает краны двойной тяги, переходит с правой стороны состава (вагона) по выходу из электродепо к хвостовому вагону, проверяя при этом прижатие тормозных колодок к колесам и включает главные разъединители. Из хвостового вагона отпускает тормоза, закрывает краны двойной тяги и, проходя с левой стороны состава (вагона), убеждается в отпуске тормозов по наличию зазоров между колодками и колесами и включает главные разъединители

2.12 При подготовке к маневровым передвижениям одного вагона машинист лично должен проверить действие ручного тормоза (отключить РЦ УКС в случаях, если вагон головной и оборудован прибором безопасности). При неисправности ручного тормоза маневровые передвижения одним вагоном категорически запрещаются
2.13 При приемке вагонов, вышедших из ремонта, связанного с выкаткой тележек, машинист помимо осмотра вагонов с боков, производит осмотр подвагонного оборудования из смотровой канавы, проверяя отсутствие посторонних предметов на тележках и вагонном оборудовании в местах, доступных для осмотра, на рельсах и убеждается в возможности безопасного движения

2.14 Вагон, прошедший ремонт после оформления готовности на него работниками ремонтного персонала выводится с путей планово-подъемочного (23-и деповской путь), случайного ремонта другим маневровым составом (вагоном) или мотовозом. При этом на переставляемом вагоне должны быть отключены: РЦУ, автоматический выключатель вспомогательных цепей АВ-8, аккумуляторная батарея и главный разъединитель.

2.15 При опробывании вагона на движение, после ремонта с выкаткой тележек, деповской путь должен быть свободен на расстоянии не менее 40 метров в обе стороны. До подачи напряжения 825В на вагон машинист должен проверить действие ручного тормоза. После подачи напряжения 825В машинист должен включить аккумуляторную батарею, автоматический выключатель вспомогательных цепей АВ-8, выключатель мотор-компрессоров, зарядить воздушные магистрали, произвести ПСТ, убедиться, что давление воздуха в тормозных цилиндрах соответствует нормам. Проверить прижатие тормозных колодок к колесам, включить главный разъединитель, отпустить пневматический тормоз, включить РЦУ. По сигналу дежурного по электродепо в присутствии старшего мастера (мастера), находящегося в салоне вагона для проверки направления и синхронности вращения колесных пар, работы узлов карданных муфт и подвески редукторов, производится опробывание работы электрической схемы на положении КВ «ход-1» вперед и назад со скоростью не более 5 км/час. После этого производится предварительная обкатка вагона на парковых путях с установленной скоростью и последующим оформлением результатов обкатки в Книге готовности.

2.16 Приемка резервного состава осуществляется ежедневно по распоряжению дежурного по электродепо локомотивной бригадой с оформлением результатов приемки в «Книге приемки резервного состава в депо» с указанием:

· даты приемки

· головных секций состава

· номера деповского пути, на котором находится резервный состав

· фамилии машиниста и помощника машиниста, принимающих резервный состав и их подписи

2.17 Дежурный по электродепо (машинист, с правом его подмены) или оператор электродепо контролируют своевременную приемку резервного состава и правильное оформление результатов его приемки в «Книге приемки резервного состава депо».

2.18 После приемки на резервном составе должны быть включены главные разъединители и аккумуляторные батареи (в часы «пик»). В не «пиковое», время по распоряжению дежурного по электродепо аккумуляторные батареи на резервном составе отключаются, а главные разъединители остаются во включенном положении.   

3. Обязанности дежурного по электродепо и локомотивной бригады при сцепе и расцепке вагонов.

3.1 Стоящие вагоны, с которыми будет производиться сцепка, должны быть надежно заторможены пневматическими или ручными тормозами (в количестве не менее одного вагона). Перед сцепкой машинист, после предварительной остановки за 10 метров, должен остановить состав (вагон) на расстоянии 1,5-2,0 метров до стоящих вагонов.

3.2  Дежурный по электродепо (машинист, с правом его подмены) и работники ремонтного персонала убеждаются в том, что крышки электроконтактных коробок (ЭКК) автосцепок открыты и зафиксированы, вертикальные рычаги приводов ЭКК зафиксированы в верхнем положении, уплотнительные кольца пневматических клапанов автосцепок установлены, головки автосцепок сцентрированы и вручную проверяет действие сцепных механизмов автосцепок. При необходимости работники ремонтного персонала производят центрирование головок автосцепок до подачи сигнала на движение. После этого дежурный по электродепо, находясь с работниками ремонтного персонала в не габарита подвижного состава, предупреждает машиниста о предстоящем движении на сцепку и подает звуковой или ручной сигнал на движение.

3.3 Машинист, по сигналу дежурного по электродепо, приводит состав (вагон) в движение со скоростью не более 2 км/час. После сцепки, для проверки надежности механического сцепления автосцепок, переводит реверсивную ручку КВ в положение для движения в противоположном направлении, по сигналу дежурного по электродепо кратковременно устанавливает главную рукоятку КВ в положение «ход-1» и убеждается в отсутствии движения.

3.4 Если после сцепки вагонов производятся маневровые передвижения, машинист открывает концевые краны между вагонами, где производилась сцепка. По указанию дежурного по электродепо проводит проверку тормозов и подготавливает вагоны (вагон), с которым производилась сцепка, к маневровым передвижениям. Включение ЭКК производится на вагонах, из которых формируется состав для работы на линии или производства перегонки (обкатки) работниками ремонтного персонала.

Перед производством маневровых передвижений машинист должен проверить действие пневматических тормозов сформированного состава.

Если после сцепки маневровые передвижения производиться не будут, концевые краны между вагонами не открываются.

3.5 При расцепке вагонов, по указанию дежурного по электродепо, машинист или помощник машиниста на вагонах, где будет производиться расцепка, производит выключение ЭКК, закрывает концевые краны и затормаживает оставляемую часть состава.

3.6 Дежурный по электродепо, убедившись, что концевые краны закрыты, ЭКК выключены, оставляемая часть вагонов заторможена, расцепляет механическую часть головок автосцепок.

3.7 По сигналу дежурного по электродепо машинист отводит отцепляемую часть вагонов на 1,5-2,0 метра.
3.8 В случаях невозможности расцепить автосцепки механически или выключить ЭКК автосцепок, дежурный по электродепо должен вызвать работников ремонтного персонала для устранения неисправности.

4. Обязанности дежурного по электродепо и локомотивной бригады при выезде из электродепо и следовании по парковым путям.

4.1 Перед подачей напряжения 825В для производства маневровых передвижений дежурный по электродепо (машинист, с правом его подмены) должен убедиться, что в «Книге заявок о подаче напряжения» машинистом оформлена письменная заявка.

4.2 После оформления заявки перед выдачей состава (вагона) на парковые пути дежурный по электродепо должен убедиться, что:

· токоприемники подвижного состава ограждены предохранительными щитками

· передвижные кабели с токоприемников сняты (кроме вагона, которым выдается состав)

· шланг деповской воздушной магистрали отсоединен от магистрали вагона

· выключатели мотор-компрессоров отключены

· помощник машиниста (машинист) готов к сопровождению передвижного кабеля

· машинист и помощник машиниста, управляющие маневровым составом (вагоном), находятся на своих рабочих местах.

4.3 При производстве маневров не полным составом или одиночным вагоном разрешается дежурному по электродепо (машинисту, с правом его подмены) подавать напряжение на деповские пути без заявки в «Книге подачи напряжения».

4.4 В этом случае заявку оформляет лицо, подающее напряжение с соблюдением требований «Инструкции по охране труда при подаче и снятии напряжения 825В на контактные шины деповских путей электродепо» ТЧ-3-001-03. Ответственность за безопасность при этом несет лицо, подающее напряжение.

4.5 Дежурный по электродепо (машинист, с правом его подмены) лично контролирует давление воздуха в напорной и тормозной магистралях состава (вагона). Убеждается в надежности фиксации открытых створок ворот, в разрешающем показании маневрового светофора и подает сигнал на движение маневрового состава (вагона).

4.6 Помощник машиниста, после подачи сигнала дежурного по электродепо, убеждается в разрешающем показании маневрового светофора, называет это показание вслух и подает команду «вперед». Машинист перед постановкой главной рукоятки в ходовое положение вслух повторяет показание маневрового светофора.

4.7 Если машинист находится за пультом управления промежуточном или хвостовом вагоне, помощник машиниста, перед подачей сигнала дежурным по электродепо на движение берется за ручку «стоп-крана» (обеспечивает доступ к «стоп-крану» при нахождении в салоне вагона):

· убеждается в разрешающем показании маневрового светофора

· для самоконтроля называет его показание вслух
· дает машинисту команду по радиостанции «Моторола» или звуковой сигнал на движение маневрового состава.

· во время движения рука помощника машиниста должна находиться на ручке «стоп-крана»

4.8 Машинист, убеждается в разрешающем показании маневрового светофора, после его повторения вслух, по команде помощника машиниста «вперед» или его звуковому сигналу, приводит состав (вагон) в движение м следует со скоростью не более 5 км/час до подхода первого токоприемника головного вагона под контактный рельс. Производит остановку состава (вагона) пневматическими тормозами с целью проверки их действия,  и снятия передвижного кабеля с токоприемника, ожидает повторного сигнала от дежурного по электродепо и команду помощника машиниста на дальнейшее движение.

4.9 Получив повторный сигнал от дежурного по электродепо на дальнейшее движение, локомотивная бригада убеждается в отсутствии препятствий для движения. Помощник машиниста для взаимного контроля (самоконтроля) называет вслух показание светофора и положение стрелок, входящих в маршрут. Машинист вслух повторяет показание светофора, включает выключатель мотор-компрессоров и по команде помощника машиниста «вперед» приводит состав (вагон) в движение.

4.10 Если машинист находится за пультом управления в промежуточном или хвостовом вагоне, он приводит маневровый состав в движение по команде помощника машиниста «вперед», полученную по радиостанцию «Моторола» или его звуковому сигналу.

4.11 При выполнении маневровых передвижений одним вагоном или составом с вагонами, переставляемыми посторонней тягой, допускается отсоединение передвижного кабеля от токоприемника во время движения маневрового состава (вагона).

Машинист по команде дежурного по электродепо «отключи» переводит главную рукоятку КВ в «0» положение, после чего подает звуковой сигнал «два коротких».

Дежурный по электродепо отключает разъединитель 825В и подает команду помощнику машиниста (машинисту), сопровождаемому передвижной кабель, отсоединить его от токоприемника.

Убедившись, что передвижной кабель отсоединен, а токоприемник вагона подошел под контактный рельс, машинист останавливает состав (вагон) пневматическим тормозом.

Если передвижной кабель расположен с левой стороны вагона, за его отсоединением наблюдает помощник машиниста и, в случае необходимости, подает машинисту команду «стой».  При выводе состава (вагона) из электродепо одним машинистом и расположением передвижного кабеля с левой стороны, за его отсоединением наблюдает дежурный по электродепо и, в случае необходимости, подает машинисту команду «стой».

После остановки состава (вагона) под контактным рельсом дежурный по электродепо, убедившись в разрешающем показании маневрового светофора и безопасности дальнейшего следования, подает повторный сигнал на отправление состава (вагона) и наблюдает за его проследованием.

4.12 После снятия напряжения 825В и выхода состава с деповского пути дежурный по электродепо (машинист, с правом его подмены) должен произвести в «Книге заявок» запись о снятии напряжения.

4.13 Производство маневров локомотивной бригадой (машинистом) на парковых путях требует повышенного внимания. Для взаимного контроля (самоконтроля) необходимо вслух повторять показания светофоров, положение стрелок, входящих в маршрут следования, подаваемые сигналы, следить за свободностью пути, движением и расположением подвижного состава на соседних путях. Своевременно подавать предупредительные сигналы при приближении к находящимся на путях людям, держать приоткрытым окно или дверь кабины машиниста для восприятия указаний, передаваемых по громкоговорящему оповещению.

Показания светофоров и положение стрелок первым называет помощник машиниста, а машинист повторяет их.

При наличии на парковых путях людей занятых продувкой стрелок и очисткой путей от снега, сигналы, подаваемые локомотивной бригадой, могут быть ими не услышаны. Поэтому локомотивная бригада (машинист) не должен рассчитывать на обязательное освобождение пути и обязана своевременно служебным торможением остановить состав (вагон).

4.14 При управлении составом не из головной кабины помощник машиниста, находясь в голове состава, следит за свободностью пути, показанием светофоров, положением стрелок в маршруте следования и для самоконтроля повторяет их вслух, а в случаях угрожающих безопасности движения или жизни людей – применяет торможение «стоп-краном».

4.15  Остановку состава перед светофором, воротами электродепо, тупиковыми упорами машинист обязан производить у соответствующих сигнальных знаков, а при их отсутствии – не менее 25 метров до препятствия. При необходимости остановки на более близком расстоянии дальнейшее движение состава, после его предварительной остановки, производится со скоростью не более 2 км/час.

4.16 При производстве маневровых передвижений локомотивной бригадой и при смене кабины управления машинист должен затормозить состав ПСТ, закрыть краны двойной тяги и отключить выключатель мотор-компрессоров.

После смены  кабины управления составом помощник машиниста первым вслух называет показание маневрового светофора, машинист повторяет вслух его показание. При запрещающем показании маневрового светофора машинист не занимает рабочее место за пультом управления, при этом разрешается включить выключатель мотор-компрессоров.

При разрешающем показании маневрового светофора помощник машиниста называет вслух это показание и положение стрелок, входящих в маршрут следования, машинист повторяет вслух показание светофора и положение стрелки, отпускает тормоза, включает выключатель мотор-компрессоров (если он не был включен) и по команде помощника машиниста «вперед» приводит состав в движение.

Если управление составом будет производиться не из головного вагона, то машинист, если позволяет план пути наблюдает за показанием маневрового светофора. При запрещающем показании маневрового светофора для самоконтроля повторяет это показание вслух, рабочее место за пультом управления не занимает, при этом разрешается включить выключатель мотор-компрессоров. При разрешающем показании маневрового светофора для самоконтроля повторяет это показание вслух, включает выключатель мотор-компрессоров и по сигналу помощника машиниста, отпускает тормоза и приводит состав в движение.

4.17 При производстве маневровых передвижений одним машинистом и переходе для управления в другой вагон машинист должен затормозить состав ПСТ, закрыть краны двойной тяги и выключить выключатель мотор-компрессоров в не управляемой кабине.

После перехода в головной вагон состава для самоконтроля вслух называет показание маневрового светофора, включает выключатель мотор-компрессоров. 

При запрещающем показании маневрового светофора не занимает рабочее место за пультом управления, при этом разрешается включить выключатель мотор-компрессоров.

При разрешающем показании маневрового светофора вслух называет это показание и положение стрелок, входящих в маршрут следования, отпускает тормоза и приводит состав в движение.

4.18 При производстве маневровых передвижений двумя локомотивными бригадами (машинистами) машинист, не занятый управлением состава, должен находиться в хвостовом вагоне и держаться за ручку «стоп-крана», контролировать движение маневрового состава и скорость маневровых передвижений. В случаях, угрожающих безопасности движения – остановить состав экстренным тормозом, открыв «стоп-кран».

5. Обязанности дежурного по электродепо и локомотивной бригады при въезде на пути электродепо.

5.1 Машинист пневматическими тормозами останавливает состав перед воротами электродепо у сигнального знака «25 метров», отключает выключатель мотор-компрессоров.

5.2 Дежурный по электродепо (машинист, с правом его подмены), убедившись в отсутствии людей на деповском пути, в смотровой канаве, каких-либо предметов, находящихся в габарите подвижного состава, в надежной фиксации открытых створок ворот, подает локомотивной бригаде (машинисту) сигнал на въезд в электродепо, наблюдая за беспрепятственным движением состава и прослушивает его движение.

5.3 Машинист по сигналу дежурного по электродепо (машиниста, с правом его подмены) по команде помощника машиниста «вперед» вводит состав на путь электродепо. При движении  состава  локомотивная  бригада  (машинист) должна   внимательно следить  за свободностью пути и подаваемыми сигналами. Не доезжая до места стоянки состава (полностью сформированный состав), машинист останавливает его у сигнального знака предварительной остановки «стоп». Далее по сигналу дежурного по электродепо и команде помощника машиниста «вперед» на 1-ом положении главной рукоятки КВ продвигает состав к месту стоянки.

5.4 Машинист, после остановки состава, отпускает пневматические тормоза, закрывает краны двойной тяги и отключает главные разъединители на всех вагонах, а при отсутствии помощника машиниста отключает и выключатели аккумуляторных батарей.

Отдельно стоящие вагоны в конце деповских путей затормаживает ручным тормозом, а при постановке нескольких сцепленных вагонов затормаживает ручным тормозом ближайший к стене вагон. При неисправности ручного тормоза под колесную пару вагона подкладывает тормозные башмаки. 

5.5 Дежурный по электродепо (машинист, с правом его подмены) при необходимости предварительно получает тормозные башмаки в инструментальной, где в специальном журнале отмечается:

- номер тормозного башмака (башмаков)

       - кем и когда получен тормозной башмак (башмаки) под роспись

После использования тормозного башмака (башмаков) по назначению они    сдаются в инструментальную электродепо под роспись.

5.6 При постановке состава на продувочную камеру (20-й деповской путь) на всех вагонах отключает выключатели вспомогательных цепей АВ-8, аккумуляторные батареи, а главные разъединители остаются   включенными.

5.7 На 20-й деповской путь (продувочная камера) допускается постановка только 7-ми вагонного состава.

5.8 Вагоны, мотовозы, платформы и другие препятствия, находящиеся на деповских путях, на которые возможен прием подвижного состава, должны быть ограждены переносными сигналами остановки (дисками или щитами) и заторможены ручными тормозами.

6. Назначение деповских путей электродепо.

6.1.  1-й и 2-й деповские пути (колесный цех)

6.2    5-й деповской путь (для осмотра состава концевого маршрута в объеме

          ТО-3 или ТР-1)

6.2. 16-й деповской путь (вагономоечная машина)

6.3. 20-й деповской путь (продувочная камера)

6.4. 21-й деповской путь (станок для обточки колесных пар вагонов без выкатки    тележек)

6.5. 22-й деповской путь (для отстоя грузового состава и планово-подъемочного ремонта вагонов - ППР)

6.6.  23-й деповской путь (для планово-подъемочного ремонта вагонов-ППР) 

6.7.  24-й деповской путь (для отстоя резервных вагонов)

6.8.  25-й и 26-й деповские пути (для отстоя резервных составов и вагонов)

6.9     27-й деповской путь (для отстоя снегоуборочной техники работников

           пути и резервных вагонов)

6.10  28-й деповской путь (для завоза и вывоза рельсовых плетей)

6.11  С 4-го по 19-й деповской путь (для отстоя, осмотра и ремонта

           подвижного         состава)

6.12 Для временного отстоя вагонов перед воротами электродепо до

          светофоров «Д» (из-за нехватки вагономест в электродепо) могут

          использоваться деповские пути со 2-го по 27-ой.

6.13 Все деповские пути оборудованы постоянными шинами автостопов в районе заднего веера у сигнальных знаков «8» (4-й – 19-й пути) или в районе задней стенки электродепо (20-й и 24-й – 27-й деповские пути). 5-й деповской путь имеет две постоянные шины автостопа, расположенные у сигнальных знаков «7» и «8».   

7. Маневровые передвижения по парковым путям электродепо.

7.1 Машинист и помощник машиниста должны знать выписку  из ТРА парковых путей электродепо и четко выполнять установленные в нем требования.

7.2 Все деповские пути по производству маневровых передвижений делятся на два парка:

- парк «А» с 1-го по 8-ой деповской путь

       - парк «В» с 9-го по 28-ой деповской путь

7.3 Заявку на маневровые передвижения  дежурному по посту централизации дает дежурный по электродепо (машинист, с правом его подмены) с обязательной обратной проверкой. 

7.4 При производстве маневровых передвижений дежурный по электродепо сообщает локомотивной бригаде (машинисту) маршрут следования, место стоянки. При необходимости инструктирует о временной стоянке в вытяжном тупике и повышенном контроле, за показанием маневровых светофоров.  

7.5 Все маневровые передвижения по парковым путям электродепо производятся по распоряжению дежурного по посту централизации на основании заявок дежурного по электродепо.

7.6 Во время маневровых передвижений по парковым путям машинисту запрещается занимать рабочее место в кабине управления до открытия светофора.

7.7 Маневровые передвижения производятся по разрешающим показаниям светофоров, а при его неисправности:

· по пригласительному сигналу (светофоры «ГА» и «ГБ»)

· при его неисправности или отсутствии, светофоры: Л, Н, М, ПА, ПБ, Т, С, П, У, Р, К, Ф, Д-1 – Д-28:

        - по распоряжению дежурного поста централизации, переданному машинисту по поездной радиосвязи, маневровой радиосвязи, поездной диспетчерской (селекторной – в помещении ДДЭ, ПВС или мотодепо) или тоннельной связи (у светофоров «Е» и «В»)

· по сигналу дежурного стрелочного поста, оператора поста централизации, подаваемому на основании распоряжения дежурного поста централизации. Во всех случаях перед подачей сигнала машинист должен быть предупрежден о маневровом передвижении. 

7.8 Для оборота составов после продувки, промывки, перестановки и для производства маневровых передвижений предназначены 32-ой и 34-ый вытяжные тупики. Угловых заездов при производстве маневровых передвижений на парковых путях – нет. 

7.9 При выезде из электродепо необходимо произвести остановку состава (вагона) у сигнального знака «стоп», разрядкой тормозной магистрали на 0,8-1,0 атм и после остановки состава (вагона) убедиться по давлению в тормозных цилиндрах, что тормоза в течение 5 секунд не отпускают, после повторного сигнала дежурного по электродепо при разрешающем показании маневрового светофора привести маневровый состав (вагон) в движение.

7.10 При следовании в вытяжные тупики до светофоров «ГА» или «ГБ» необходимо произвести разрядку тормозной магистрали на 1,0 атм, а отпуск, после ощущения тормозного эффекта для проверки пневматических тормозов в движении на эффективность их действия.

7.11 Порядок следования состава (вагона) в 32-ой или 34-ый вытяжной тупик производятся:

· из парка «А» по разрешающим показаниям светофоров «Д-1» – «Д-8» и групповому светофору «ГА»

· из парка «Б» по разрешающим показаниям светофоров «Д-9» – «Д-28» и групповому светофору «ГБ».

7.12 Особенностью 32-го вытяжного тупика является наличие инерционного автостопа, рассчитанного на скорость следования 5-7 км/час. В районе съезда к светофору «Е» имеется токораздел контактного рельса протяженностью 40 метров. При производстве маневровых работ в данный вытяжной тупик одним или двумя вагонами, остановку необходимо производить за светофором «М».

7.13 Предварительная остановка состава (вагона) при следовании в 32-ой вытяжной тупик производится у сигнального знака «6», а при следовании в 34-ой вытяжной тупик у сигнального знака «25 метров». Дальнейшее продвижение состава к сигнальному знаку «7» производится после отпуска тормозов на 1-ом положении главной рукоятки КВ со скоростью не более 5 км/час. В 32-ом и 34-ом вытяжных тупиках установлены неподвижные скобы, расположенные на расстоянии 5 метров от тупикового упора.

7.14 При следовании из вытяжных тупиков в электродепо проверка пневматических тормозов в движении на эффективность их действия производится перед светофорами «ПА» или «ПБ», а при следовании одним вагоном или сцепом менее 3-х вагонов проверка пневматических тормозов в движении на эффективность их действия производится за светофорами «ПА» или «ПБ». В дальнейшем остановка состава (вагона) производится  у сигнального знака «25 метров» перед воротами электродепо.

7.15  Маневровые передвижения на занятый парковый путь производятся:

· по пригласительному сигналу

· по распоряжению дежурного поста централизации, переданному машинисту по поездной радиосвязи, маневровой радиосвязи, поездной диспетчерской (селекторной – в помещении ДДЭ, ПВС или мотодепо) или тоннельной связи (у светофоров «Е» и «В»)

· по сигналу дежурного стрелочного поста, оператора поста централизации, подаваемому на основании распоряжения дежурного поста централизации. Во всех случаях перед подачей сигнала машинист должен быть предупрежден о маневровом передвижении. Скорость следования при этом должна быть не более 10 км/час, а при управлении не из головной кабины – не более 5 км/час. 

7.16. Маневровые передвижения на занятые деповские пути, при которых хвостовой вагон маневрового состава не заезжает за маневровый светофор «Д» – запрещаются. 

В случаях, когда маневровый состав не заехал хвостовым вагоном за маневровый светофор «Д» (по неисправности или другим причинам), правом на маневровое передвижение в обратном направлении,  в сторону вытяжного тупика до группового светофора, является: 

· распоряжение дежурного поста централизации, переданное лично машинисту 

· по поездной диспетчерской связи (селекторной – в помещении ДДЭ, ПВС или мотодепо)

· по тоннельной связи (у светофоров «Е» и «В»). 

7.17 Маневровые передвижения с пересечением маршрутов и времени менее 5 минут до приема составов с линии или выдачи их на линию (при неблагоприятных атмосферных условиях, менее чем за 10 минут) – запрещаются.  

7.18 Использование вытяжных тупиков 32-го и 34-го для стоянки вагонов без машиниста запрещается. В исключительных случаях по заявке дежурного по электродепо это производится с оформлением в настольном Журнале движения поездов и маневровой работы и на срок не более времени дежурства одной смены дежурного поста централизации. При необходимости занятия тупиков на больший срок дежурный по электродепо обязан сделать повторную заявку.

7.19  На 29-й парковый путь может производиться временная постановка вагонов (согласно указания «Н» №198 от 18.03.94г). После их постановки на данном пути вагоны затормаживаются ручными тормозами, закрепляются тормозными башмаками и ограждаются переносными сигналами. Тормозные башмаки дежурный по электродепо получает под роспись в инструментальной электродепо. 

8. Порядок следования состава по 16-ому деповскому пути (вагономоечная машина).

8.1 При приемке подвижного состава для промывки локомотивная бригада (машинист) участка ДДЭ обязан установить зеркала в нерабочее положение в обеих головных кабинах состава. При производстве промывки подвижного состава двумя машинистами участка ДДЭ – поворот зеркал в нерабочее положение осуществляет каждый машинист, в своей головной кабине. Дежурный по электродепо контролирует поворот машинистами зеркал заднего вида в голове состава при следовании в вытяжной тупик и хвосте состава при приеме на путь промывки.

8.2 Скорость следования по деповскому пути с включенными агрегатами вагономоечной машины не более 2 км/час, а при отключенных агрегатах не более 5 км/час.
8.3 Порядок въезда с линии:

· дежурный по электродепо перед приемом состава контролирует поворот зеркал в кабине управления и инструктирует машиниста о необходимости предварительной остановки у сигнального знака «7» для поворота зеркал в хвостовой кабине состава

· во время движения по пути локомотивная бригада ведет наблюдение за сигнальным световым знаком «стоп», находящегося в конце деповского пути у сигнального знака «8», который служит для экстренной остановки состава.

· сигнальный знак «ход», в конце деповского пути служит для подачи сигналов на продвижение при промывке «черпаков» и «лобашек» каждого вагона после остановки состава у каждого соответствующего сигнального знака: 1, 2, 3 и т.д.

· сигнальные знаки «стоп» и «ход» включаются дежурным по электродепо

· при движении по пути и подъезде к сигнальному знаку «напряжение подано» машинист переводит главную рукоятку КВ в положение «0», помощник машиниста через боковую дверь убеждается в том, что помощник машиниста участка ДДЭ надел переносной кабель (удочку) на палец токоприемника вагона и после включения красных сигнальных фонарей, показывающих наличие высокого напряжения после сигнала дежурного по электродепо подает машинисту команду «вперед» и продвигает состав с остановкой у сигнального знака «7»

· дежурный по электродепо производит поворот зеркал хвостовой кабины состава в нерабочее положение 

· дальнейшее движение состава машинист осуществляет по сигналу дежурного по электродепо до сигнального знака «8», производит остановку состава пневматическим тормозом, приводит кабину в нерабочее положение и локомотивная бригада производит сдачу состава установленным порядком, при этом головной вагон по выходу из электродепо затормаживается ручным тормозом

· перестановку состава с 16-го деповского пути для его осмотра работниками комплексной бригады осуществляет локомотивная бригада (машинист) участка ДДЭ по окончании захода подвижного состава в электродепо

8.4 Порядок выезда на линию:

· сделав письменную, а затем устную заявку дежурному по электродепо на подачу напряжения 825В локомотивная бригада после подачи напряжения принимает состав согласно, требований п.2 Инструкции И-013/2000 ТЭ 

· дополнительно контролирует нахождение зеркал в нерабочем положении в головной и хвостовой кабине состава

· при разрешающем показании маневрового светофора «Д-16» машинист занимает рабочее место, помощник машиниста по его команде отпускает ручной тормоз и по сигналу дежурного по электродепо и команде помощника машиниста «вперед» приводит состав в движение, следуя под контактный рельс парковых путей со скоростью не более 5 км/час

· при подходе токоприемника головного вагона под контактный рельс машинист затормаживает состав пневматическим тормозом и далее после повторного сигнала дежурного по электродепо и разрешающем показании группового светофора «ГБ» следует к светофору «Е» и далее на линию

8.5 При промывке состава локомотивными бригадами (машинистами) участка ДДЭ дополнительно необходимо:

· при промывке состава, проходящего периодический ремонт (41-ой маршрут) производить остановку у сигнальных знаков: «1», «2», «3» и т.д., для мойки «лобашек» каждого вагона  при следовании по деповскому пути

· при промывке составов других маршрутов в дневную смену, производить остановку для промывки «лобашек» головного и хвостового вагонов состава

· при движении по пути и подъезде к сигнальному знаку «напряжение подано» машинист переводит главную рукоятку КВ в положение «0», затормаживает состав пневматическим тормозом, через боковую дверь убеждается в том, что помощник машиниста (машинист) надел переносной кабель на палец токоприемника вагона и после включения красных сигнальных фонарей, показывающих наличие высокого напряжения, дальнейшее движение состава машинист осуществляет по сигналу дежурного по электродепо до сигнального знака «8», производит остановку состава пневматическим тормозом, приводит кабину в нерабочее положение и передает управление составом

· машинист, выводящий состав с пути промывки, получив сигнал о передаче управления отвечает на него, при разрешающем показании маневрового светофора «Д-16» занимает рабочее место, приводит кабину в рабочее положение и по сигналу дежурного по электродепо следует под контактный рельс, соблюдая скорость движения не более 2 км/час
· производит остановку состава после подхода токоприемника головного вагона под контактный рельс для снятия передвижного кабеля и напряжения 825В с пути электродепо

· после повторного сигнала дежурного по электродепо и разрешающем показании группового светофора «ГБ» следует в 32-ой или 34-ый вытяжной тупик с проверкой у сигнального знака «7», расположенного у светофора «ГБ» пневматических тормозов в движении на эффективность их действия

8.6 Дежурный по электродепо контролирует действия помощника машиниста (машиниста), работающего с передвижным кабелем (удочкой) у хвостового вагона состава, осуществляющего промывку, соблюдая требования техники безопасности при подаче и снятии напряжения 825В на 16-й деповской путь.

9. Порядок следования состава по 20-ому деповскому пути (продувочная камера)

9.1 Порядок въезда:

· перед приемкой состава на путь продувочной камеры дежурный по электродепо лично включает освещение, убеждается в отсутствии людей в нижней части продувочной камеры, а также предметов, выходящих из габарита, снимает заземляющее устройство (закоротку) и подает напряжение 825В, после чего дает сигнал на движение

· по сигналу дежурного по электродепо и команде помощника машиниста «вперед» машинист приводит состав в движение и следует со скоростью не более 5 км/час до сигнального знака «стоп-25 метров», где производит остановку состава пневматическим тормозом. Далее по сигналу дежурного по электродепо и команде помощника машиниста «вперед» (при его наличии) продвигает состав до сигнального знака «7» со скоростью не более 2 км/час
· после остановки состава машинист производит ПСТ, открывает двери с обеих сторон состава, приводит кабину в нерабочее положение и подает сигнал о снятии напряжения 825В с контактного рельса

· после снятия высокого напряжения 825В дежурный по электродепо устанавливает заземляющее устройство (закоротку) 

· следуя по составу, локомотивная бригада отключает выключатели вспомогательных цепей АВ-8, аккумуляторные батареи, в головном вагоне помощник машиниста берет состав на ручной тормоз, а машинист контролирует его действия, закрывает двери состава, после чего производит отпуск пневматического тормоза

9.2  Порядок выезда:

· перед выездом с пути продувочной камеры машинист дает письменную, а затем устную заявку дежурному по электродепо на подачу напряжения 825В на контактный рельс

· дежурный по электродепо лично включает освещение, убеждается в отсутствии людей в нижней части продувочной камеры, а также предметов, выходящих из габарита, снимает заземляющее устройство (закоротку) и подает напряжение 825В 

· далее локомотивная бригада включает на составе выключатели вспомогательных цепей АВ-8, проверяет аккумуляторные батареи под нагрузкой, после чего машинист в головной кабине включает выключатель мотор-компрессоров и производит зарядку воздушных магистралей и осуществляет приемку состава установленным порядком

· после возвращения в головную кабину состава машинист производит затормаживание состава на ПСТ и дает команду помощнику машиниста на отпуск ручной тормоз

· при открытии сигнала маневрового светофора «Д-20» на разрешающее показание помощник машиниста вслух называет его показание, машинист вслух повторяет показание светофора и занимает рабочее место, по сигналу дежурного по электродепо и команде помощника машиниста «вперед» отпускает пневматические тормоза и приводит состав в движение на 1-ом положении главной рукоятки КВ со скоростью не более 5 км/час до подхода токоприемника головного вагона по контактный рельс парковых путей

· после повторного сигнала дежурного по электродепо и разрешающем показании группового светофора «ГБ» следует в 32-ой, 34-ый вытяжной тупик или к светофору «Е» (при выдаче состава на линию) с проверкой у сигнального знака «7», расположенного у светофора «ГБ» пневматических тормозов в движении на эффективность их действия

· после выдачи состава дежурный по электродепо устанавливает заземляющее устройство (закоротку) 

9.3  При следовании на 20-й деповской путь при работающей продувочной камере скорость следования должна быть не более 2 км/час. При подъезде к сигнальному знаку «стоп-25 метров», машинист производит остановку состава пневматическим тормозом. Далее по сигналу дежурного по электродепо и команде помощника машиниста «вперед» (при его наличии) продвигает состав до сигнального знака «7».

9.4 Далее машинист производит сдачу состава отключением на нем: выключателей вспомогательных цепей АВ-8, аккумуляторных батарей и затормаживает головной вагон ручным тормозом

9.5 Дежурный по электродепо после получения информации об окончании продувки и готовности состава к перестановке от бригадира ночной смены дает распоряжение локомотивной бригаде (машинисту) о приемке состава

9.6 Машинист оформляет установленным порядком заявку о подаче напряжения 825В на 20-й деповской путь

9.7 Дежурный по электродепо снимает заземляющее устройство (закоротку) и подает высокое напряжение 825В установленным порядком, 

9.8 После подачи высокого напряжения локомотивная бригада  приступает к приемке состава. После приемки состава и наличии напряжения 825В на составе локомотивная бригада (машинист), осуществляющая его приемку должна находиться на составе.    

10.  Постановка вагонов на 21-ый деповской путь (станок для обточки колесных пар).

10.1 Перед постановкой вагона на станок для обточки и движения его после обточки необходимо убедиться в том, что:

- суппорт станка А-41 находится в нерабочем положении (нижнем или среднем)

- на пути следования вагона не находятся люди и посторонние предметы         

- выдвижные рельсовые вставки надежно зафиксированы в рабочем положении

  стопорными болтами

10.2 Постановка вагона производится по сигналу дежурного по электродепо и команде помощника машиниста «вперед» со скоростью не более 5 км/час с обязательной предварительной остановкой у сигнального знака «стоп»

10.3 Дальнейшее движение осуществляется по сигналу дежурного по электродепо со скоростью не более 2 км/час
10.4 Категорически запрещается движение вагона на станок, используя инерцию движения вагона

10.5 После постановки вагона на станок машинист затормаживает его ручным тормозом, производит выключение аккумуляторной батареи и отключает главный разъединитель.

10.6 Выкатка вагона после его обточки производится после оформления готовности на его перестановку с помощью переносного кабеля от низкого напряжения или другим вагоном (вагонами).

10.7 Перед выкаткой вагона машинист отпускает на нем ручной тормоз и включает главный разъединитель и аккумуляторную батарею. 

11. Постановка вагонов на 23-ий деповской путь (планово-подъемочный ремонт - ППР)

11.1 Ходовые рельсы 23-го деповского пути имеют изолированный стык, окрашенный в красный цвет, где установлен знак «стой»

11.2 Постановка вагонов для производства ремонта производится на 1-ый – 4-ый домкраты и выдача их с ремонта производится посторонней тягой или при помощи переносного кабеля от низкого напряжения

11.3 Следование до сигнального знака «стоп» осуществляется по сигналу дежурного по электродепо и команде помощника машиниста «вперед» со скоростью не более 5 км/час

11.4 Постановка вагонов на домкраты осуществляется работниками участка ППР от низкого напряжения с помощью переносного кабеля

11.5 После постановки вагона машинист затормаживает его ручным тормозом.

11.6 Выдача вагона с ремонта производится посторонней  другими вагонами (вагоном) или переносным кабелем от низкого напряжения после отпуска ручного тормоза. На переставляемом вагоне включаются: РЦУ, АВ-8, аккумуляторная батарея и главный разъединитель.

12. Постановка вагонов на 14-ый деповской путь (стапель для окраски)

12.1 Постановка производится посторонней тягой (другим вагоном или вагонами) в составе локомотивной бригады, при этом управление осуществляется из промежуточного или хвостового вагона сцепа

12.2 В этих случаях в вагоне, ставящемся на покраску (первым по ходу движения) должен находится помощник машиниста, имеющий радиостанцию типа «Моторола» или свисток для подачи сигналов машинисту

12.3 При этом помощник машиниста несет полную ответственность за безопасное следование маневрового состава (сцепа), а машинист руководствуется требованиями сигналов, подаваемых помощником машиниста

12.4 При следовании по парковым путям необходимо соблюдать скорость движения не более 5 км/час (менее 70% действующих пневматических тормозов), при наличии 70% тормозов и более допускается скорость следования не более 10 км/час
12.5 При следовании по деповскому пути скорость движения необходимо соблюдать не более 5 км/час и произвести обязательную предварительную остановку у сигнального знака «7»

12.6 Дальнейшее движение на стапель осуществляется после подачи дежурным по электродепо установленным порядком напряжения 825В при помощи передвижного кабеля с повышенной бдительностью со скоростью не более 2 км/час и остановкой сцепа за 1,0-1,5 метра до поперечного мостика стапеля

12.7 После остановки и отцепа вагона он затормаживается ручным тормозом, вывешивается сигнальный знак ограждения вагона (диск) и дальнейшая его постановка на стапель осуществляется вручную работниками комплексной бригады

12.8 Выкатка вагона со стапеля после его покраски, производится работниками комплексной бригады и,  далее он переставляется посторонней тягой - другим вагоном (вагонами).

13. Порядок постановки вагонов в ремонт к сигнальному знаку «8».

13.1 Согласно плана ремонта вагонов, в электродепо проводится их ремонт в объеме ТР-3, доводка после среднего ремонта (СР) и капитального ремонта (КР), которая осуществляется на 6, 8, 9, 14 (стапель для окраски), 15 деповских путях

13.2 Постановка вагонов, проходящих ремонт в объеме КР, СР, ТР-3 на данные деповские пути и их освобождение после ремонта производится посторонней тягой, другим вагоном или вагонами, при наличии оформленной готовности для их перестановки, при этом в головном вагоне сцепа должен находиться помощник машиниста (машинист) с радиостанцией «Моторола» или свистком, который подает команды или сигналы машинисту

13.3 Согласно плана ремонта вагонов, в электродепо проводится также их ремонт в объеме ТР-2, который осуществляется на 17, 18 деповских путях.

13.4 Постановка вагонов, проходящих ремонт в объеме ТР-2 на данные деповские пути и их освобождение после ремонта производится своим ходом, при наличии оформленной на них готовности для работы на линии.  При постановке вагона с кабиной управления не по ходу движения у  торцовой двери  и «стоп-крана» должен находиться помощник машиниста с радиостанцией «Моторола» или свистком, который подает команды и сигналы машинисту  

13.5 Для производства ремонта вагонов их постановка производится к сигнальному знаку «8» следующим порядком:

13.5.1 При следовании по деповским путям необходимо произвести обязательную предварительную остановку у сигнального знака «7»

13.5.2 После подачи напряжения установленным порядком дальнейшее движение осуществляется при помощи передвижного кабеля с повышенной бдительностью со скоростью не более 2 км/час 

13.5.3 После остановки у сигнального знака «8» при постановке вагона в КР, СР, ТР-3 производится его отцепка и машинист затормаживает его ручным тормозом.

13.5.4 После остановки у сигнального знака «8» при постановке вагона в ТР-2 машинист затормаживает его ручным тормозом и отключает: РЦУ, АВ-8, аккумуляторную батарею и главный разъединитель.

13.6 После производства ремонта вагонов, наличии оформленной готовности на их перестановку при  приемке машинист производит включение: РЦУ, АВ-8, аккумуляторной батареи, главного разъединителя, проверяет отсутствие посторонних предметов, закрытие кожухов аппаратов, отсоединяет шланг деповской магистрали, отпускает ручной тормоз.

14.  Порядок заезда на 2-ой деповской путь (колесный цех)

14.1Для погрузки и разгрузки колесных пар следование грузового состава под

       тельфер осуществляется   следующим порядком:

14.1.1 машинист производит предварительную остановку состава  у знака

           «стой»

14.1.2 дальнейшее продвижение под тельфер производится по сигналу дежурного по электродепо и команде помощника машиниста «вперед» на 1-ом положении главной рукоятки КВ со скоростью не более 2 км/час до сигнального знака «3», установленного с левой стороны

14.1.3 перед производством погрузки и разгрузки вагона машинист затормаживает головной вагон ручным тормозом, а помощник машиниста контролирует ограждение токоприемников вагонов предохранительными щитками

14.2 После окончания погрузочно-разгрузочных работ машинист грузового состава делает заявку дежурному по электродепо о готовности состава к перестановке

14.3 Дежурный по электродепо делает заявку дежурному по посту централизации на маневровое передвижение грузового состава со 2-го деповского пути

14.4 Выезд состава (вагона) осуществляется после проверки пневматических тормозов при разрешающем показании маневровых светофоров «Д-2», «ГА» и после отпуска ручного тормоза на головном вагоне, по сигналу дежурного по электродепо и команде помощника машиниста «вперед»

15 Порядок стоянки отдельно стоящих вагонов

15.1 Отдельно стоящие вагоны в конце деповских путей затормаживаются

          ручными   тормозами. 

15.2 При неисправности ручного тормоза под колесную пару вагона

          устанавливаются тормозные башмаки. Дежурный по электродепо

          (машинист, с правом его подмены) при необходимости предварительно

          получает тормозные башмаки в инструментальной, где в специальном

          журнале под роспись отмечается:

- номер тормозного башмака (башмаков)

         - кем и когда получен тормозной башмак (башмаки)

15.3 После использования тормозного башмака (башмаков) по назначению

          они    сдаются в инструментальную электродепо под роспись

15.4 Отдельно стоящие вагоны на 21-ом – 27-ом деповских путях и на 2-ом 

           27-ом деповских путях от ворот электродепо до светофоров «Д» в

           обязательном порядке затормаживаются ручными тормозами 

15.5 На вагонах, стоящих перед воротами электродепо до светофоров «Д»

          отключаются: аккумуляторная батарея и выключатель вспомогательных

          цепей АВ-8

15.6 На вагонах, стоящих в электродепо отключаются: аккумуляторная

          батарея и главный разъединитель

15.7 Вагоны, мотовозы, платформы и другие препятствия, находящиеся на

          деповских путях, на которые производится прием подвижного состава,

          ограждаются переносными сигналами остановки (дисками или щитами) 

                   Заместитель начальника 

                   электродепо «Измайлово»                                                   В.В. Гусев
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