Информационный бюллетень по случаям брака,

допущенным на Московском метрополитене

по вине Службы подвижного состава в 2004 году

1) 21.01.04 г. Электродепо «Печатники» (особый случай брака). Приказ №62 от 04.02.04 г.

В 23 часа 28 минут на парковых путях электродепо «Печатники» при производстве маневровых передвижений машинистом участка ДДЭ Тягуновым допущен проезд маневровых светофоров Д-7 и Г-2 с запрещающим показанием, врез стрелки №17 с последующим сходом четырёх колёсных пар вагонов 10207, 11363 с рельсов.

2) 08.02.04 г. Электродепо «Фили» (брак). Протокол №8 от 16.02.04 г.

В 16 часов 38 минут поездом 73-го маршрута под управлением машиниста без класса квалификации Королёва и помощника машиниста Игнатова допущен проезд станции «Кунцевская» на 25 метров. Высадка пассажиров из 1-го вагона производилась через дверной проём второго вагона.

3) 04.03.04 г. Электродепо «Варшавское» (особый случай брака). Протокол №18 от 15.04.04 г.

В 2 часа 05 минут машинистом 3-го класса Русаковым допущен проезд светофора МЭ-462 с запрещающим показанием. Расследованием установлено, что Русаков должен был следовать на расстановку к 4-му указателю станции «Пражская». Так как перед ним происходила расстановка составов, светофор ПЖ-462 он должен был проследовать по пригласительному сигналу. Русаков проследовал светофор, не дождавшись включения ПС.

4) 08.04.04 г. Электродепо «Свиблово» (брак). Протокол №30 от 15.04.04 г.

В 6 часов 24 минуты после отправления состава 4-го маршрута со станции «Шаболовская» 2 путь сработал ЭПК и отключились автоматы защиты А-48, А-79, А-54, А-11. После отключения АРС управление восстановилось только на Ход-1. Состав убирался с линии вспомогательным поездом. Расследованием установлено, что случай произошёл из-за неисправности механизма включения разъёма 7Р-52 в ЭКК.

5) 08.04.04 г. Электродепо «Печатники» (брак). Приказ №211 от 30.04.04 г.

В 15:57 на станции «Крестьянская застава» дежурной по станции и работниками милиции был отстранен от управления поездом машинист Наумов в связи с нахождением на рабочем месте в состоянии алкогольного опьянения. Машинист Наумов был откомандирован в депо «Печатники» из депо «Замоскворецкое», где работал ранее несколько лет, по причине недокомплекта штата депо «Печатники» после увеличения размеров движения на Люблинской линии.

Как выяснилось позже, машинист заступил на работу на станции «Марьино» в 13:12, затем употребил спиртные напитки, позже уснул и не контролировал свои действия. Станцию «Кожуховская» он проехал тремя вагонами (на 60 метров), посадку и высадку пассажиров не производил. На станции «Дубровка» двери открыл лишь на десять секунд. На станцию «Крестьянская застава» для оказания помощи прибыл с линейного пункта ст. «Пролетарская» машинист-инструктор депо «Выхино» Махонин, который и взял на себя управление поездом. Машинист Наумов был уволен с метрополитена.

6) 08.04.04 г. Электродепо «Красная Пресня» (брак). Приказ №212 от 30.04.04 г.

В 00 часов 05 минут машинист Белов 3-го класса квалификации, управляя составом 11 маршрута, следуя по 1-му главному пути, проехал без остановки станции «Курская» и «Таганская». Причина сон на рабочем месте.

7) 18.04.04 г. Электродепо «Варшавское» (особый случай брака).

В 12 часов 57 минут машинистом без класса квалификации Евстигнеевым станции «Бульвар Адмирала Ушакова».допущен проезд светофора БШ-62 с запрещающим показанием. Расследованием установлено, что у машиниста на ст. «Улица Скобелевская» пропал контроль дверей одного из вагонов. По распоряжению диспетчера из поезда были высажены пассажиры, после чего он был отправлен резервом до ст. «Бульвар Адмирала Ушакова» и далее в тупик. Машинист Евстигнеев, остановившись на этой станции, вновь тронулся, увидев, что стрелка установлена в тупик, не дождавшись разрешающего показания светофора БШ-62.

8) 25.04.04 г. Электродепо «Замоскворецкое» (брак в работе – заклинивание колёсной пары). Приказ №225 от 17.05.04 г.

В 18 часов 51 минуту машинист 8-го маршрута Шеляев получил сообщение от диспетчера о том, что при отправлении со станции «Коломенская» на составе замечен посторонний шум. На станции «Автозаводская» после высадки пассажиров и смены кабины управления состав был отправлен на 4-й станционный путь. В движении Шеляев услышал стук 1-й колёсной пары вагона 0174 и ограничил скорость до 10 км/час. При осмотре обнаружил на колесе «лыски» выше допустимой нормы и доложил диспетчеру о необходимости перегонки состава на ложной тележке.

9) 10.05.04 г. Электродепо «Сокол» (особый случай брака). Приказ №231 от 18.05.04 г.

В 5 часов 40 минут состав 56 маршрута под управлением машиниста б/к Миргалеева выехал из электродепо на станцию «Сокол» 2 путь. После закрытия дверей при попытке отправиться со станции произошла потеря управления поездом. Миргалеев не смог восстановить управление из головной кабины, перешёл в хвост состава, отключил АЛС-АРС и включил резервный пуск. Состав пришёл в движение и проследовал светофор Д с запрещающим показанием.

10) 11.05.04 г. Элетродепо «Сокол» (особый случай брака). Приказ №231 от 18.05.04 г.

В 17 часов 30 минут на перегоне «Царицыно» – «Орехово» 2 главный путь на 45 ‰ подъёме из-за превышения скорости и срабатывания устройств АРС остановился состав 0161-0162 69 маршрута под управлением машиниста электродепо «Сокол» Смирнова (допущенного к самостоятельному управлению поездом всего месяц назад) и помощника машиниста Газина.

Отсутствие навыков трогания на подъёме не позволило машинисту Смирнову привести поезд в движение, вследствие чего был назначен вспомогательный поезд 1-го маршрута под управлением машиниста электродепо «Замоскворецкое» Жарикова. Жариков и Смирнов при попытке произвести сцеп из-за превышения скорости повредили 4 автосцепных устройства на трёх вагонах.

Около двух часов составы 69-го и 01-го маршрута простояли в тоннеле с пассажирами. Вытащить состав 69-го маршрута удалось лишь в 19:20 другим вспомогательным поездом, назначенном в неправильном направлении. Состав 01-го маршрута был расцеплен надвое – «задняя» часть из шести вагонов, куда были пересажены пассажиры из оставшихся в тоннеле вагонов, самостоятельно выехала в неправильном направлении на ст. «Царицыно». Два других вагона этого поезда после осмотра вытащили из тоннеля лишь в 20:48.

Восстановить движение поездов по Замоскворецкой линии в полном объёме удалось лишь в 21:30.

11) 18.05.04 г. Нарушение графика движения поездов на Бутовской линии. Электродепо «Варшавское» (случай брака в работе). Протокол №13/24 от 25.05.04 г.

В 19 часов 40 минут на перегоне «Улица Старокачаловская» – «Улица Скобелевская» (2 главный путь) машинист поезда 91-го маршрута Францев доложил о потере управления составом. В качестве вспомогательного поезда назначен состав 86 маршрута под управлением машиниста Сазонова. После высадки пассажиров соединённый поезд прибыл на станцию «Бунинская аллея» в 20 часов 28 минут. Перерыв в движении поездов составил 46 минут.

12) 22.05.04 г. Нарушение графика движения на Замоскворецкой линии. Случай брака в работе по вине электродепо «Сокол». Протокол №13/21 от 25.05.04 г.

В 10 часов 57 минут на перегоне «Войковская» – «Водный стадион» по 1 пути на поезде 51 маршрута под управлением машиниста 3-го класса квалификации Козлова произошла потеря управления поездом по причине нарушения нормальной работы тормозной магистрали состава и неисправности РЦ АРС. Для оказания помощи в 11 часов 00 минут назначен вспомогательный поезд 60 маршрута. В 11 часов 32 минуты объединённый сцеп поставлен на 1 станционный путь ст. «Речной вокзал». Перерыв в движении на участке составил 38 минут.

Данный случай брака допущен по вине нарушения работниками цеха ремонта своих должностных обязанностей при перецепке вагонов. Мастер Трубицын не контролировал перецепку в данном составе, в результате чего концевой кран тормозной магистрали на вагоне 8360 был открыт не полностью, что привело к отпуску тормозов в хвостовой части состава со значительной задержкой.

13) 25.05.04 г. Электродепо «Варшавское» (неисправность шкальных индикаторов). Особый случай брака в работе. Протокол №13/25 от 28.05.04 г.

В 11 часов 35 минут на перегоне «Улица Скобелевская» – «Улица Старокачаловская», при проследовании рельсовой цепи составом 91 маршрута под управлением машиниста Кузьмина, где показание шкального индикатора допустимой скорости должно измениться с 60 на 40 км/ч осталось гореть разрешённая скорость 60 км/ч. Руководители электродепо не приняли мер по своевременному снятию неисправного подвижного состава с линии и качественному расследованию данного случая.

14) 01.06.04 г. Электродепо «Владыкино» (столкновение мотовозов на парковых путях электродепо «Варшавское»). Особый случай брака.

В 02 часа 08 минут при выезде с 28 канавы мотодепо «Варшавское» самоходного промывочного агрегата СПА-2 (состоит из платформы с промывочным агрегатом и мотовоза) приписки электродепо «Владыкино» под управлением машиниста мотовоза Харитончука Е.Н. и помощника машиниста Чистякова А.Н. произошло столкновение со стоящей перед запрещающим показанием светофора М-11 дрезиной АГМ-12365 приписки электродепо «Калужское».

Данный случай произошёл из-за нарушения помощником машиниста Чистиковым ПТЭ РФ п. 18.39 и должностной инструкции п. 2.1. Чистиков не контролировал свободность пути и при подъезде к препятствию (АГМ-12365) не включил для машиниста, находящегося в кабине сзади идущего мотовоза, сигнал запрещающий движение, а также не принял мер для остановки промывочного агрегата.

15) 06.06.04 г. Проезд станции «Павелецкая». Депо «Сокол», машинист Яблонский. Брак в работе. Протокол №13/27 от 08.06.04 г.

В 13.35 машинист Яблонский 1 класса допустил проезд сигнального знака «Остановка первого вагона» на станции «Павелецкая» на 90 метров. Посадка и высадка пассажиров не производилась. Причиной данного случая явился сон на рабочем месте.

16) 07.06.04 г. Вспомогательный поезд на Бутовской линии. Брак в работе. Протокол №45 от 16.06.04 г.

На перегоне «Улица Старокачаловская» – «Улица Скобелевская» (2-й путь) машинист 87-го маршрута Богданов доложил по радиосвязи о неисправности на одном из вагонов блока управления вагоном (БУВ). В 19:27 был назначен вспомогательным поездом сзади следовавший маршрут №85. В 19:57 сцеп отправился и в 20:02 прибыл на станцию «Улица Старокачаловская».В 20:58 87-й маршрут, а в 21:06 и 85-й были отправлены резервом в депо.

Машинист Богданов не смог оперативно устранить данную неисправность, вследствие чего движение поездов на участке «Улица Старокачаловская» – «Бульвар Адмирала Ушакова» отсутствовало в течение 47 минут.

17) 09.06.04 г. Нарушение графика движения поездов. Брак в работе. Допущен перерыв в движении более 30 минут. Приказ №282 от 23.06.04 г.

На станции «Владыкино» (2-й путь) у машиниста произошла потеря управления поездом. В 5:55 состав смог отправиться самостоятельно с отключённой АРС по включённой автоблокировке. В 6:04 на перегоне «Тимирязевская» – «Дмитровская» состав снова остановился – опять произошла потеря управления.

Был назначен вспомогательным поездом следовавший сзади маршрут №59. В 6:16 был произведён сцеп, после чего несправный состав был поставлен 59-м маршуртом на 6-й путь стации «Серпуховская».

В 9:35 состав смог самостоятельно доехать до депо, где после его осмотра выявилась неисправность электрической съемы. В результате этого случая было отменено 4 полных и 28 участковых поездов.

Случай брака, допущенный в электродепо «Владыкино», произошёл из-за нарушения должностных обязанностей ремонтным персоналом электродепо. Мастер Кофанов, осуществляющий контроль за перецепкой вагонов и проверкой электрической схемы, не потребовал подать высокое напряжение на подвижной состав, вследствие чего аккумуляторные батареи отдельных вагонов оказались разряженными. Машинист Кузьмин при приёмке состава выявил сработавшие автоматы на некоторых вагонах, но не принял мер для оставления неисправного состава в электродепо, восстановил сработавшие автоматы и выехал на линию.

18) 13.06.04 г. Электродепо «Северное». Брак в работе. Протокол №13/28 от 14.06.04 г.

В 14 часов 16 минут маневровым машинистом Шарашевым допущен проезд сигнального знака «Остановка первого вагона» на станции «Юго-Западная» по 2 пути на 50 метров. Расследованием установлено, что машинист Шарашев заступил на работу 13.06.04 в 12 часов 52 минуты и после прохождения предрейсового медосмотра приступил к маневровой работе в качестве выводящего машиниста.

Во время оборота состав 9 маршрута машинист Шарашев после отправления из тупика и отключения тяговых двигателей кратковременно заснул и проснулся за 10 метров до знака «Остановка первого вагона», после чего применил экстренное торможение, однако предотвратить проезд станции не смог. Машинист Шарашев заступил на смену не отдохнувшим, «будильник водителя» не применил. Машинист Зубов, находившийся в хвостовой кабине, также не смог предотвратить проезд станции.

19) 07.07.04 г. Электродепо «Красная Пресня». Брак в работе.

На перегоне «Киевская» – «Парк Культуры» второй путь произошла потеря управления поездом 10 маршрута под управлением локомотивной бригады в составе помощника машиниста на подмене Доброва и помощника машиниста Шадрова. Из-за неграмотных действий локомотивной бригады 10 маршрута, а тамже из-за невозможноти отключения УАВА вспомогательного поезда, перерыв в движении поездов составил 40 минут.

20) 06.08.04 г. Электродепо «Варшавское». Брак в работе.

В 20 часов 13 минут при следовании поезда №822 под управлением машиниста 3-го класса Волкова Ю.В. на вагоне №9698 произошло срабатывание реле перегрузки со снятием высокого напряжения с контактного рельса. Машинист Волков проследовал два перегона с установленной скоростью, а сопротивление движению поезда вследствие заклинивания колёсной пары, обнаружил только при заезде в тупик станции «Бульвар Дмитрия Донского».

При разборе случая установлено, что на вагоне №9698 произошла разбандажировка 4-го тягового двигателя с последующим заклиниванием якоря, вследствие чего на четвёртой колёсной паре образовался ползун глубиной 4,0 мм. Разбандажировка тягового двигателя произошла вследствие его некачественного осмотра и обслуживания при проведении технологических работ.

6 особых случаев брака и 14 браков.
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