" ПОЕЗД НЕ ИДЁТ - КРАСНАЯ ЛАМПА ГОРИТ "
МАШИНИСТ: ПЕРЕВОДИТ ГЛАВНУЮ РУКОЯТКУ "КВ" В
"ТОРМОЗ-1". ПРОВЕРЯЕТ ПОКАЗАНИЕ КРАСНОЙ ЛАМПЫ "РП".

Г  О  Р  И  Т:
                 Н Е    Г  О  Р  И  Т:

1. Убеждается в отсутствии давления в ТЦ          1.  Убеждается в наличии высокого
     и нормальном давлении в " НМ " и " ТМ ".              напряжения на контактном рельсе.

2. Проверяет положение кн. "сигнализация         2.  Р а з м ы к а е т  и  з а м ы к а е т 

  неисправности" восстанавливает РП. - ХОД.             т о л к а т е л ь  "У А В А"  -  ХОД.

3. ЗАМЕНЯЕТ ПРЕДОХРАНИТЕЛЬ "УКС"               3. ЗАМЕНЯЕТ ПРЕДОХРАНИТЕЛЬ "УКС"
     и "белые фары", если фары не горят                    и "белые фары", если фары не горят
     - ХОД. ОТКЛЮЧАЕТ "РЦ УКС" - ХОД.                     - ХОД. ОТКЛЮЧАЕТ "РЦ УКС" - ХОД.

4. Отключает РЦУ - ХОД. Включает РЦУ.              4. О Т К Л Ю Ч А Е Т  "А В У"  -  Х  О  Д. 

  *    *    *    *    *    *    *    *    *    *    *    *    *    *    *    *                    Примечание: если после отключения "АВУ", управление восстановилось, включить "РЦ УКС" - ХОД. Поезд идёт: доложить диспетчеру: ДИСПЕТЧЕР! МШ. П№.. М№.. Нахожусь на станции… 1, 2 путь. Отключен прибор безопасности "АВУ" по неисправности. Могу следовать с пассажирами, до станции "Измайловский Парк". Прошу вызвать на состав " машиниста инструктора ".

ПОЕЗД НЕ ИДЁТ: ДОКЛ. ДИСПЕТЧЕРУ. Диспетчер! машинист поезда №.. маршрута №..

Нахожусь на станции…. 1, 2 путь. Потеря управления поездом, красная лампа горит. Высаживаю пассажиров, перехожу на управление поездом от резервного пуска. » » »
МАШИНИСТ: Даёт указание "ПМ" произвести высадку пассажиров. Тормозит "ПСТ". Нажимает кнопку "резервный МК". Если мотор компрессора не работают: отключает и вновь включает выключатель "АКБ" и заменяет предохранитель "резервный пуск". Отключает "ВУ". Устанавливает реверсивную рукоятку в "КРП" и нажимает кнопку "разворот реверсоров". После закрытия дверей и подачи "ПМ" команды "вперёд", машинист повторяет показание выходного светофора, нажимает кнопку "резервный пуск" и отпускает пневматические тормоза первым положением крана машиниста.

ПОЕЗД НЕ ИДЁТ: переключает вал КРП в нулевое и обратно в ходовое положение, проверяет отключенное положение кнопки "разворот реверсоров". ПОЕЗД НЕ ИДЁТ: включает "ВУ", нажимает кнопку "возврат РП", затем кнопку "резервный пуск".  » » »
ПОЕЗД НЕ ИДЁТ: ДОКЛ. ДИСПЕТЧЕРУ. Диспетчер! машинист поезда №.. маршрута №.. от основного и резервного пуска поезд в движение не пришёл, перехожу управлять поездом из средней кабины. Прошу указать маршрут следования поезда.   » » » » »

МАШИНИСТ: Затормаживает на "ПСТ", перекрывает краны двойной тяги, берёт клещи и предохранитель "управление поездом - 35А". Инструктирует помощника машиниста: установить фонарь в среднем окне. После получения сигнала один длинный "звонком", убедиться в свободности пути и разрешающем показании светофора, подать сигнал один длинный "тайфуном". При возникновении препятствия для следования (запрещающее показание светофора и.т.д.), сорвать стоп-кран. После отправления со станции доложить ДЦХ: ДИСПЕТЧЕР! П№.. М№.., отправился со станции ……., следует со скоростью не более 35 км/час, машинист управляет поездом из средней кабины. При получении информации от диспетчера, передать её МШ по громкоговорящему оповещению или связи "пассажир машинист".

В СРЕДНЕЙ КАБИНЕ: Убеждается во включенном положении толкателя "УАВА". Включает "выключатель управления". Переводит главную рукоятку "КВ" в тормоз-1, проверяет по загоранию красной лампы, целостность предохранителя "управление поездом". Если лампа не загорелась - заменяет предохранитель и два, три раза переключает выключатель "управления поездом". Если лампа вновь не загорелась - переходит в кабину следующего вагона. Подаёт "ПМ" сигнал - один длинный "звонком". После получения от помощника машиниста сигнала, один длинный "тайфуном" - открывает краны двойной тяги и отпускает пневматические тормоза. Проверяет тормоза в движении. Следует со скоростью не более 35 км/час.     *    *    *
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{ПОЕЗД НЕ ИДЁТ - КРАСНАЯ ЛАМПА ГОРИТ ПОЛНЫМ НАКАЛОМ}.

2 АТМОСФЕРЫ В "ТЦ" - НОРМАЛЬНОЕ ДАВЛЕНИЕ В "НМ" И "ТМ".

Проверить показание лампы на блоке "АВУ". Если лампа на блоке "АВУ" горит - отключить тумблер "АВУ", убедиться в отпуске вторых вентилей. ДОЛОЖИТЬ ДЦХ. ДИСПЕТЧЕР! МШ. П№.. М№.. НАХОЖУСЬ НА СТАНЦИИ ….. 1, 2 ПУТЬ. Отключен прибор безопасности "АВУ" по неисправности. Могу следовать с пассажирами до станции "Измайловский Парк". Прошу вызвать на состав "машиниста инструктора".

Лампа на блоке "АВУ" не горит: установить реверсивную рукоятку в "0" положение.
      ВТОРЫЕ ВЕНТИЛЯ ОТПУСТИЛИ:                         ВТОРЫЕ ВЕНТИЛЯ НЕ ОТПУСТИЛИ:

Отключить " РЦ УКС ". ДОЛОЖИТЬ ДЦХ:         Отключить "АВУ". Если давление в "ТЦ"
Диспетчер! машинист П№… маршрута         осталось - разрядить "ТМ" до нуля пятым

№.., нахожусь на станции ….. 1, 2 путь,         положением крана машиниста и вновь
отключен прибор безопасности "УКС",          зарядить "ТМ" первым положением "КМ".

по неисправности, приступаю к высадке        Если давление в ТЦ осталось: ДОЛОЖИТЬ

пассажиров. Следовать в "ПТО", "ДЕПО".       ДЦХ: ДИСПЕТЧЕР! МАШИНИСТ П№.. М№..

*    *    *    *    *    *    *    *    *    *    *    *    *    *    *    *             НАХОЖУСЬ НА СТАНЦИИ …..…. 1, 2 ПУТЬ.

Потеря управления поездом, красная лампа горит полным накалом, две атмосферы в "ТЦ" приступаю к осмотру состава. Машинист: даёт указание "ПМ" открыть двери в поезде. Затормаживает головной вагон ручным тормозом. Инструктирует "ПМ" - успокаивать пассажиров, поддерживать связь с диспетчером, на вызов отвечать, ПМ М№.. слушает …... машинист осматривает состав. Переходит в кабину хвостового вагона, контролируя открытое положение концевых кранов " ТМ " между вагонами.

В кабине хвостового вагона: проверяет показание лампы на блоке АВУ, и отключает тумблер "АВУ". Если давление в "ТЦ" осталось - вынимает предохранитель "вентиль № 2", убеждается в отпуске тормоза на хвостовом вагоне, по тормозному манометру.

ДОКЛ. ДЦХ: ДИСПЕТЧЕР! МАШИНИСТ П№.. М№.. Постороннее питание на восьмом проводе, высаживаю пассажиров, вынимаю предохранители вторых вентилей на всех вагонах состава. По громкоговорящему оповещению информирует пассажиров: Уважаемые пассажиры! По техническим причинам поезд дальше не пойдёт просьба освободить вагоны.   Вынимает предохранители вторых вентилей на всех вагонах.

В головной кабине: затормаживает состав полным служебным торможением, отпускает ручной тормоз. После закрытия дверей и подачи помощником машиниста вперёд - отпускает пневматические тормоза, повторяет показание выходного светофора, проверяет накат, отправляется со станции. ДОКЛ. ДЦХ: ДИСПЕТЧЕР! П№.. М№.. Отправился со станции ….. Следует без пассажиров, с нормальной скоростью в ПТО, или депо. Остановку поезда машинист производит пневматическим тормозом.

2 АТМОСФЕРЫ В ТЦ: ХОД 1 - ПОЕЗД ИДЁТ, КРАСНАЯ ЛАМПА ГОРИТ ВПОЛНАКАЛА.

МАШИНИСТ ПЕРЕВОДИТ ГЛАВНУЮ РУКОЯТКУ "КВ" В НУЛЕВОЕ ПОЛОЖЕНИЕ.

ПЕРЕТОРМАЖИВАЕТ 2, 3 РАЗА ПЯТЫМ ПОЛОЖЕНИЕМ КРАНА МАШИНИСТА.

ДОКЛАДЫВАЕТ ДИСПЕТЧЕРУ: ДИСПЕТЧЕР! МАШИНИСТ ПОЕЗДА №… МАРШРУТА № … НАХОЖУСЬ НА СТАНЦИИ ….. 1, 2 ПУТЬ. ПОВЫШЕННОЕ СОПРОТИВЛЕНИЕ ДВИЖЕНИЮ ПОЕЗДА, КРАСНАЯ ЛАМПА ГОРИТ ВПОЛНАКАЛА, ПРИСТУПАЮ К ОСМОТРУ СОСТАВА.

Даёт указание "ПМ" открыть двери в поезде. Затормаживает головной вагон ручным тормозом. Инструктирует ПМ - успокаивать пассажиров, поддерживать связь с ДЦХ, на вызов отвечать, "ПМ" П№… М№ … слушает ……… машинист осматривает состав.

Берёт реверсивную рукоятку и фонарь. Проверяет отсутствие давления в тормозных цилиндрах второго вагона. Отключает воздухораспределитель "ВР-337" на головном вагоне. ДОКЛАДЫВАЕТ ДЦХ: ДИСПЕТЧЕР! МАШИНИСТ ПОЕЗДА№… МАРШРУТА №… ОТКЛЮЧЕН ТОРМОЗНОЙ ВОЗДУХОРАСПРЕДЕЛИТЕЛЬ НА ГОЛОВНОМ ВАГОНЕ.   *   *   *
                                      *      *      *      *      *                                          { 2 }

" ПОЕЗД НЕ ИДЁТ - ГОРЯТ КРАСНАЯ И ЗЕЛЁНАЯ ЛАМПЫ РП ".

Машинист: переводит главную рукоятку "КВ" в нулевое положение, нажимает

кнопку "возврат РП". Обращает внимание на показание зелёной лампы "РП".

1. При нажатии гаснет, при отпуске загорается вновь:

Докладывает диспетчеру: Диспетчер! машинист поезда №.. маршрута №.., нахожусь

на станции ….. 1, 2 путь. Потеря управления поездом, горят красная и зелёная лампы "РП", высаживаю пассажиров, перехожу на управление поездом от резервного пуска.

Машинист: Даёт указание "ПМ" произвести высадку пассажиров. Тормозит "ПСТ". Нажимает кн. "резервный МК". (Если мотор компрессора не работают: отключает и вновь включает выключатель "АКБ", заменяет предохранитель "резервный пуск"). Устанавливает реверсивную рукоятку в "КРП" и нажимает кн. "разворот реверсоров". После закрытия дверей и подачи "ПМ" команды "вперёд", машинист повторяет показание выходного светофора, переводит ручку крана машиниста во второе положение, нажимает кнопку " возврат РП", затем кнопку "резервный пуск". Поезд не идёт: переключает вал "КРП" в "0" и обратно в ходовое положение, проверяет отключенное положение кнопки "разворот реверсоров".* Не идёт - смотри пункт "3". 

2. При нажатии гаснет, при отпуске не загорается:

Машинист: проверяет состояние кн. "сигнализация неисправности", восстанавливает "РП" - ХОД. Красная и зелёная лампы загорелись вновь: переводит главную рукоятку "КВ" в нулевое положение, нажимает кнопку "возврат РП". Докладывает диспетчеру: Диспетчер! Машинист поезда №.., маршрута №.., нахожусь на станции ……. 1, 2 путь. Потеря управления поездом, горят красная и зелёная лампы "РП", высаживаю пассажиров, перехожу на управление поездом от резервного пуска.       » » » » »

Машинист: Даёт указание "ПМ" произвести высадку пассажиров. Тормозит "ПСТ". Нажимает кнопку "резервный МК". Если мотор компрессора не работают: отключает и вновь включает выключатель "АКБ", заменяет предохранитель "резервный пуск". Устанавливает реверсивную рукоятку в "КРП" и нажимает кнопку "разворот реверсоров". После закрытия дверей и подачи "ПМ" команды "вперёд", машинист повторяет показание выходного светофора, нажимает кнопку "резервный пуск" и отпускает пневматические тормоза первым положением крана машиниста. Поезд не идёт: переключает вал "КРП" в нулевое и обратно в ходовое положение, проверяет отключенное положение кнопки "разворот реверсоров".* Не идёт - смотри пункт "3". 

3. При нажатии не гаснет, а также, если невозможно применить резервный пуск:

МШ: инструктирует "ПМ", взять клещи и проверенный предохранитель "управление поездом". В кабине второго вагона - включить "выключатель управления" и нажать кнопку "возврат РП". Убедиться в погасании зелёной лампы. Если зелёная лампа не погаснет - сменить предохранитель "управление поездом" и вновь нажать кнопку "возврат РП". Кнопку держать включенной до приведения поезда в движение. После отправления со станции: нажать кнопку связи "пассажир машинист", для получения указаний от "МШ" о дальнейших совместных действиях. Машинист: после погасания зелёной лампы, отпускает пневматические тормоза, называет показание выходного светофора. Приводит поезд в движение от основного контроллера. ДОКЛ. ДЦХ. *  *  *
                                       *      *      *      *      *                                          { 3 }

" ПОЕЗД НЕ ИДЁТ - КРАСНАЯ ЛАМПА НЕ ГОРИТ ".

Машинист: переводит главную рукоятку "КВ" в "тормоз - 2". Проверяет

сработку "вентиля № 2" и устойчивость напряжения на десятом проводе.

1. На вольтметре ноль - "вентиль № 2" не сработал:
Машинист докладывает диспетчеру: диспетчер! машинист поезда №.. маршрута №.., нахожусь на станции ….. 1, 2 путь. На составе отсутствует низкое напряжение - высаживаю пассажиров, перехожу на управление поездом от резервного пуска. Тормозит "ПСТ". Нажимает кнопку "резервный МК". (Если мотор компрессора не работают: отключает и вновь включает выключатель АКБ, заменяет предохранитель "резервный пуск"). Отключает "выключатель управления" и "РЦ УКС". Устанавливает реверсивную рукоятку в "контроллер резервного пуска". Нажимает кнопку "разворот реверсоров". Даёт указание помощнику машиниста произвести высадку пассажиров. После закрытия дверей и подачи "ПМ" команды "вперёд", машинист повторяет показание выходного светофора, нажимает кнопку "резервный пуск" и отпускает пневматические тормоза первым положением крана машиниста. ПОЕЗД НЕ ИДЁТ: переключает вал КРП в "0" и обратно в ходовое положение, проверяет отключенное положение кнопки "разворот реверсоров". ПОЕЗД НЕ ИДЁТ: докладывает диспетчеру: диспетчер! машинист поезда №.. маршрута №.. нахожусь на станции ….. 1, 2 путь, от резервного пуска поезд в движение не пришёл, прошу назначить вспомогательный поезд. Примечание: давление в "НМ" поддерживать включением кн. "резервный МК".

2. Нормальное напряжение на десятом проводе - "вентиль № 2" сработал:

МАШИНИСТ: устанавливает главную рукоятку "КВ" в "ход-1" и 2, 3 раза выключает и включает "выключатель управления". Управление не восстановилось: переводит главную рукоятку в "0" положение. Отключает "РЦ УКС". Заменяет предохранитель "управление поездом" и проверяет целостность снятого предохранителя.   » » » » »

    Снятый предохранитель цел:                          Снятый предохранитель сгорел:

* Проверить работу цепей на хо-             Отключает "РЦУ": проверяет работу на ходо-

* довом режиме по положениям             вом режиме по положениям. Предохраните-

* Управление не восстановилось:            ль сгорел вновь: Включает "РЦУ". ДОКЛ. ДЦХ:
Доложить диспетчеру. Высадить            Диспетчер! Машинист поезда №… маршрута

пассажиров. Перейти на  " КРП ".            №… Нахожусь на станции ………... 1, 2 путь. 
Не идёт: Доложить ДЦХ. Перейти            Потеря управления поездом - красная лампа

на управление из средней кабины.           не горит. Высаживаю пассажиров. Перехожу 

*     *     *     *     *     *     *     *     *     *         на управление поездом от резервного пуска.

МАШИНИСТ: Даёт указание "ПМ" произвести высадку пассажиров. Тормозит "ПСТ". Нажимает кн. "резервный МК". Если "М/К" не работают: отключает и вновь включает выключатель "АКБ", заменяет предохранитель "резервный пуск". Отключает "ВУ". Устанавливает реверсивную рукоятку в "КРП" и нажимает кн. "разворот реверсоров". После закрытия дверей и подачи "ПМ" команды "вперёд", "МШ" повторяет показание выходного светофора, нажимает кн. "резервный пуск" и отпускает пневматические тормоза первым положением крана "МШ". ПОЕЗД НЕ ИДЁТ: переключает вал КРП в "0" и обратно в ходовое положение, проверяет отключенное положение кн. "разворот реверсоров". ПОЕЗД НЕ ИДЁТ - ДОКЛ. ДЦХ: Диспетчер! МШ. П№.. М№.. от резервного пуска поезд в движение не пришёл, прошу назначить вспомогательный поезд. *   *   *
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" ПРИ ВКЛЮЧЕНИИ "Т/Д" - КРАСНАЯ ЛАМПА ГОРИТ ВПОЛНАКАЛА "

Машинист: переводит главную рукоятку "КВ" в "0" положение. Собирает

схему на " тормоз-1" - проверяет накат и показание красной лампы "РП".

* Наката нет: красная лампа на "тормоз-1" горит.

Нажимает кнопку "сигнализация неисправности", перетормаживает

два, три раза пятым положением крана машиниста - проверяет накат.

НАКАТ ЕСТЬ: инструктирует помощника машиниста определить вагон, на котором был не отпуск "ВР-337" - по зелёной лампе и давлению в тормозных цилиндрах, две атмосферы (по манометру). Включить "выключатель управления" и нажать кнопку "возврат РП" - отключить "выключатель управления". Прослушать вагон в движении, убедиться в отсутствии давления в тормозных цилиндрах, по манометру. Сообщить машинисту номер вагона, на котором был не отпуск "ВР-337". Машинист на каждой станции проверяет накат. При повторном не отпуске "ВР-337" - отключает его.   * * *

НАКАТА НЕТ: Докладывает диспетчеру: диспетчер! машинист поезда №.. маршрута №.. нахожусь на станции.… 1, 2 путь, повышенное сопротивление движению поезда, красная лампа горит вполнакала - п р и с т у п а ю  к  о с м о т р у  со с т а в а.   » » » 
Даёт указание "ПМ" открыть двери в поезде. Затормаживает головной вагон ручным тормозом. Инструктирует "ПМ" - успокаивать пассажиров, поддерживать связь с диспетчером, на вызов отвечать, ПМ М№.. слушает …, машинист осматривает состав. Определяет неисправный вагон, по зелёной лампе и давлению в "ТЦ" - по манометру. Проверяет положение концевых кранов перед этим вагоном и отсутствие давления в тормозных цилиндрах следующего вагона. Отключает ВР-337 на неисправном вагоне. Докладывает диспетчеру: Диспетчер! машинист поезда №.. маршрута №.. отключен тормозной воздухораспределитель на ….. вагоне. Затормаживает на "ПСТ", отпускает ручной тормоз. После закрытия дверей и подачи "ПМ" команды "вперёд" - отпускает пневматические тормоза, повторяет разрешающее показание выходного светофора, проверяет накат, отправляется со станции. Докладывает "ДЦХ". Диспетчер! поезд №.. маршрут №.. отправился со станции, следует с нормальной скоростью в ПТО, ДЕПО.

* Накат есть: красная лампа на "тормоз-1" горит.

Отправляется со станции. Инструктирует "ПМ". Засекает неисправный вагон (собирает схему на тормоз, затем нажимает кн. "сигнализация неисправности)

ПМ: берёт клещи, фонарь и проверенные предохранители 10 и 15 ампер. Определяет неисправный вагон, по зелёной лампе и давлению в тормозных цилиндрах, две атмосферы (по манометру). Заходит в него и подаёт машинисту сигнал на закрытие дверей и отправление поезда. До захода головного вагона в тоннель, через окно или боковую дверь, наблюдает за беспрепятственным проследованием поезда по станции. Включает "выключатель управления", нажимает кнопку "возврат РП", отключает "ВУ". 1, 2 раза переключает выключатель "АКБ". Если работа вагона не восстановилась, "KV" и "A" на нуле - заменяет предохранители "СДРК" и "СДПП". Сообщает МШ номер вагона. Если работа вагона не восстановилась, машинист отключает его.      *   *   *

* Накат есть: красная лампа на "тормоз-1" не горит.

Отправляется со станции, определяет неисправный вагон по отсутствию освещения. ПМ: включает на нём "АВ-8Б". Если отключится вновь - изъять предохранитель "МК". 

* Освещение не горит, "АВ-8Б" включен: проверить предохранители (освещение 1 и 2 группы; освещение общее; "НР"). Предохранители исправны - отключить "РЦУ" на 

неисправном вагоне, доложить ДЦХ, следовать во внеплановый отстой в ПТО, ДЕПО. 
* Освещение горит во всех вагонах: МШ засекает неисправный вагон (собирает схему на ход и нажимает кнопку "сигнализация неисправности"). На неисправном вагоне заменить предохранитель "НР". Работа вагона не восстановилась - отключить "РЦУ".
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" УТЕЧКА ВОЗДУХА ИЗ ТОРМОЗНОЙ МАГИСТРАЛИ "
МАШИНИСТ: обнаружив утечку по двухстрелочному манометру, после остановки поезда, устанавливает ручку крана "МШ" в 1 положение. Определяет характер утечки.

НЕПОПОЛНИМАЯ ПЕРВЫМ ПОЛОЖЕНИЕМ КРАНА МАШИНИСТА -
при нахождении ручки крана машиниста в первом положении нет наката.

МАШИНИСТ: разряжает "ТМ" до нуля пятым положением крана машиниста. Делает выдержку 30 секунд в третьем положении, отпускает тормоза первым положением крана машиниста, устанавливает ручку крана машиниста во второе положение »»»
1. УТЕЧКА ПРОДОЛЖАЕТСЯ: Докладывает ДЦХ: Диспетчер! Машинист П №.. М №.., нахожусь на перегоне, станции ... 1, 2 путь. Утечка воздуха из тормозной магистрали, непополнимая первым положением крана машиниста, приступаю к осмотру состава. Затормаживает головной вагон ручным тормозом. Устанавливает ручку крана "МШ" в первое положение. Инструктирует ПМ: успокаивать пассажиров, поддерживать связь с диспетчером. Берет реверсивную ручку и фонарь. Определяет место утечки.

В районе автосцепки, между 5 и 6 вагонами: убеждается в рабочем положении стоп-кранов в 5 и 6 вагонах. Перекрывает концевые краны "ТМ" данной автосцепки. В кабине 6 вагона - отпускает тормоза, устанавливает ручку "КМ" во "2" положение. ПМ: переходит в 6 вагон, в случае саморасцепа - срывает стоп-кран, тормозит ручным.

Из-под пятого вагона: Отключает "ВР. 337" на 5 вагоне. Перекрывает концевые краны "ТМ" на смежных вагонах 4 и 6 (с правой стороны: перекрывает краны "тм, тц, отц", если утечка не прекратилась - перекрывает концевые краны). В кабине 6 вагона - открывает краны двойной тяги "КМ", отпускает тормоза и устанавливает ручку "КМ" во "2" положение. ПМ: переходит в 6 вагон - в случае саморасцепа срывает стоп-кран.

Из-под хвостового вагона: перекрывает концевой кран тормозной магистрали на "6" вагоне. Отключает тормозной воздухораспределитель "ВР-337" и "АВУ" на "7" вагоне. "ПМ": переходит в седьмой вагон - в случае саморасцепа тормозит ручным тормозом.

Машинист: Затормаживает на "ПСТ". Отпускает ручной тормоз и пневматические тормоза. Проверяет накат. ДОКЛ. ДЦХ: Диспетчер! МШ поезда №… маршрута №…, утечка устранена, следую со скоростью …., на станции …... высаживаю пассажиров.

Скорость следования, если в головной части: 1, 2, 3 вагона - вспомогательный поезд в неправильном направлении - 35 км/ч; 4, 5 вагонов - 35 км/ч; 6 вагонов - не ограничена.

2. УТЕЧКА ПРЕКРАТИЛАСЬ: следовать далее. Дол. ДЦХ: диспетчер! МШ поезда №.. маршрута №.. Нахожусь на перегоне, станции ….. 1, 2 путь, у ПК№…, у светофора №…, срабатывал срывной клапан автостопа хвостового вагона. ПМ: прослушивает состав в движении и восстанавливает "УАВА" хвостового вагона, докладывает МШ.

ПОПОЛНИМАЯ ПЕРВЫМ ПОЛОЖЕНИЕМ КРАНА МАШИНИСТА - 

при нахождении ручки крана машиниста в первом положении есть накат.

Следовать до станции. Подпитывать тормозную магистраль первым положением крана машиниста. Доложить диспетчеру: диспетчер! машинист поезда №.. маршрута №.., нахожусь на перегоне……, станции …… 1, 2 путь. Утечка воздуха из тормозной магистрали, пополнимая 1 положением КМ. На станции: ПМ: открывает двери. МШ: затормаживает головной вагон ручным тормозом. Устанавливает ручку крана "МШ" в первое положение. Инструктирует ПМ: успокаивать пассажиров, поддерживать связь с диспетчером. Берет реверсивную ручку и фонарь. Определяет место утечки.

Через "УАВА" хвостового вагона: срывает стоп-кран, отключает "УАВА" хвостового вагона, восстанавливает стоп-кран. С пассажирами во внеплановый отстой в "ПТО" или "депо". В районе автосцепки: проверяет положение концевых кранов, стоп-кранов и кранов двойной тяги крана "МШ". Если нет возможности устранить утечку: доложить диспетчеру, высадить пассажиров и следовать во внеплановый отстой. Подпитывать "ТМ" первым положением крана "МШ". Инструкция №18 от 25.03.1998г.
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" УТЕЧКА ВОЗДУХА ИЗ НАПОРНОЙ МАГИСТРАЛИ "
1. НЕПОПОЛНИМАЯ РАБОТОЙ "М/К" - ДАВЛЕНИЕ БЫСТРО СНИЖАЕТСЯ:

Перекрыть кран двойной тяги напорной магистрали, крана машиниста - доехать до станции, доложить диспетчеру: Диспетчер! Машинист поезда №… маршрута №… нахожусь на перегоне, станции …. 1, 2 путь. Утечка воздуха из напорной магистрали непополнимая работой мотор-компрессоров, приступаю к осмотру состава. ПМ: открывает двери в поезде. МШ: затормаживает головной вагон ручным тормозом, инструктирует "ПМ" - успокаивать пассажиров, поддерживать связь с диспетчером, отключить кнопку "М/К" при давлении в напорной магистрали - семь атмосфер »»»
НЕИСПРАВЕН ВОЗДУХОПРОВОД НАПОРНОЙ МАГИСТРАЛИ

Головной вагон: перекрыть концевой кран "НМ" на смежном, втором вагоне. В кабине "2" вагона - открыть краны двойной тяги крана "МШ", ручку "КМ" установить во второе положение, включить кнопку "М/К". В кабине головного вагона - отключить кнопку "М/К" и "РЦУ", изъять предохранитель "контактор М/К". Доложить Диспетчеру: Диспетчер! Машинист поезда №.. маршрута №.. отключен головной вагон по напорной магистрали, приступаю к высадке пассажиров. ПМ: производит высадку пассажиров. Машинист: устанавливает главную рукоятку "КВ" в "тормоз-2", до сработки вентиля - №1, на втором - 7 вагонах. Отпускает ручной тормоз. После закрытия дверей и подачи ПМ команды "вперед" - переводит главную рукоятку "КВ" в нулевое положение, повторяет показание выходного светофора, проверяет накат. Отправляется со станции, ДОКЛ. ДЦХ: Диспетчер! П №.. М №.. Отправился со станции …., следует с нормальной скоростью в ПТО, ДЕПО. Экстренный тормоз - стоп-кран.
Промежуточный 4 вагон: перекрыть концевые краны "НМ" на смежных вагонах - начиная с головной части, вначале на 3 вагоне, затем на пятом, давление в хвостовой части будет меньше, чем в головной, что исключит сработку предохранительного клапана. В кабине 4 вагона - отключить РЦУ, изъять предохранитель "контактор М/К" или отключить "АВ-8Б". Доложить диспетчеру: Диспетчер! Машинист поезда №… маршрута №… отключен четвёртый вагон по напорной магистрали, приступаю к высадке пассажиров. Следовать с нормальной скоростью в ПТО, ДЕПО. ДОЛ. "ДЦХ".
Хвостовой вагон: перекрыть концевой кран "НМ" на 6 вагоне. В кабине 7 вагона - отключить "РЦУ" и изъять предохранитель "контактор М/К", или отключить "АВ-8Б". Доложить диспетчеру: Диспетчер! Машинист поезда №.. маршрута №.. отключен "7" вагон по напорной магистрали, приступаю к высадке пассажиров. ПМ: производит высадку пассажиров и переходит в хвостовой вагон. Подает МШ сигнал на закрытие дверей. В случае саморасцепа затормаживает вагон ручным тормозом. Машинист: затормаживает на "ПСТ", отпускает ручной тормоз. После получения сигнала от "ПМ" и дежурного по станции закрывает двери в поезде. Проверяет накат. Отправляется со станции. Докладывает диспетчеру ….. С нормальной скоростью в "ПТО", "ДЕПО".

НЕИСПРАВЕН РУКАВ НАПОРНОЙ МАГИСТРАЛИ

Перекрыть концевые краны "НМ" неисправной пары рукавов, начиная с ближнего к головному вагону. Доложить диспетчеру …, отпустить ручной тормоз. Следовать с пассажирами в ПТО, ДЕПО. Давление в "НМ" поддерживать шесть - семь атмосфер.

2. ПОПОЛНИМАЯ РАБОТОЙ "М/К" - "Р" ПОДДЕРЖИВАЕТСЯ (6 - 6,2 АТМОСФЕРЫ):

Отключить кнопку "М/К" и включить ее при давлении в "НМ" 5,2 - 5,3 атмосферы. Утечка прекратилась - предохранительный клапан сел: работать до планового отстоя, не допуская следующей его сработки давление поддерживать 8 атмосфер. Утечка продолжается: на станции - осмотреть неисправный вагон, если утечку устранить не удалось, отключить на нём "РЦУ". Проследовать с пассажирами в "ПТО", "ДЕПО".
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" ПОВЫШЕННОЕ СОПРОТИВЛЕНИЕ ДВИЖЕНИЮ ПОЕЗДА "

Машинист: наблюдает вдоль поезда за возможным искрением из-под колесных пар. Переводит главную рукоятку "КВ" в "Тормоз-1". Проверяет показания красной лампы.

КРАСНАЯ ЛАМПА НА "ТОРМОЗ-1" - ГОРИТ 

     Искрение обнаружено:                           Искрение не обнаружено:

Засекает неисправный вагон. Останавливает поезд. Докладывает Диспетчеру: Диспетчер! Машинист поезда №.. маршрута №.., нахожусь на перегоне… 1, 2 путь.

Замечено искрение из-под колесных           Повышенное сопротивление движению 

пар, красная лампа горит вполнакала.         поезда, красная лампа горит вполнакала.

Прошу включить рабочее и аварийное        Прошу включить рабочее и аварийное 

освещение для  осмотра  с о с т а в а.           освещение для  о с м о т р а  с о с т а в а.

Затормаживает головной вагон ручным тормозом, отпускает пневматические тормо- за, устанавливает ручку крана машиниста во второе положение. Инструктирует ПМ: успокаивать пассажиров, поддерживать связь с диспетчером, при вызове отвечать - помощник машиниста поезда №.. маршрута №.. слушает….., машинист осматривает состав. При получении сигнала "2 длинных, звонком": затормозить "ПСТ - разрядить тормозную магистраль с 5 до трёх атмосфер", перекрыть краны двойной тяги крана машиниста, отпустить ручной тормоз. Установить фонарь в среднем окне, убедиться в свободности пути и разрешающем показании светофора. Передать информацию пассажирам: "Уважаемые пассажиры! Будьте осторожны - поезд отправляется". Подать сигнал "один длинный - тайфуном". При возникновении препятствия для следования запрещающее показание светофора и.т.д. - сорвать "стоп-кран".

Берет реверсивную ручку, фонарь, клещи и предохранитель "управление поездом". Определяет неисправный вагон: по прижатию колодок, давлению в "ТЦ" - по мано- метру и горящей зеленой лампе. Проверяет положение концевых кранов "ТМ" перед этим вагоном и отсутствие давления в "ТЦ" следующего вагона. Отключает "ВР-337".

В кабине неисправного вагона: убеждается во включенном положении толкателя "УАВА", включает "выключатель управления", нажимает кнопку "возврат РП" (если зеленая лампа не гаснет - заменяет предохранитель "управление поездом"). Подает сигнал "два длинных - звонком". После получения от "ПМ" сигнала "один длинный - тайфуном" - открывает краны двойной тяги "КМ", отпускает пневматические тормоза. Проверяет накат и тормоза в движении. Приводит поезд в движение из кабины неис- правного вагона на предмет определения выбоин в колесных парах и установления скорости дальнейшего следования. Скорости при глубине выбоин на колесных парах: 0,35 - 1 мм ( скорость не ограничена. 1,1 - 2,5 мм ( не более 35 км/ч. 2,6 - 4мм ( не более 15 км/ч. Более 4 мм ( на ложной тележке, скорость не более 10 км/час.

Затормаживает "ПСТ", перекрывает краны двойной тяги "КМ", устанавливает ручку "КМ" в первое положение. Отключает "выключатель управления" и переходит в головную кабину. Докладывает Диспетчеру: Диспетчер! Машинист П.№.., М.№.., отключен тормозной воздухораспределитель на … вагоне, следую со скоростью … 

КРАСНАЯ ЛАМПА НА "ТОРМОЗ-1" - НЕ ГОРИТ

       Искрение обнаружено                                             Искрение не обнаружено:

Остановить поезд. Доложить                              Остановить поезд пневматическим диспетчеру. Диспетчер! МШ.                             тормозом, перетормозить 1, 2 раза 5 поезда № …., маршрута № ….,                               положением крана МШ. Проверить 

нахожусь на перегоне …….....                               накат. При отсутствии наката. ДОЛ.
1, 2 путь. Замечено искрение                                ДЦХ. Диспетчер! …… Повышенное

из - под колесных пар. Прошу                             сопротивление движению поезда, 

включить аварийное и рабочее                             прошу включить аварийное и рабо- освещение для осмотра состава.                            чее освещение для осмотра состава.

Затормаживает головной вагон ручным тормозом. Отпускает пневматические тормоза - устанавливает ручку крана машиниста во второе положение.
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" Повышенное сопротивление движению поезда - продолжение "
Инструктирует ПМ: успокаивать пассажиров. Поддерживать связь с диспетчером. При вызове отвечать - помощник машиниста поезда №… маршрута №… слушает…, машинист осматривает состав. При получении сигнала "два длинных - звонком" - затормозить на "ПСТ", перекрыть краны двойной тяги крана машиниста, отпустить ручной тормоз. Установить фонарь в среднем окне, убедиться в свободности пути и разрешающем показании светофора. Передать информацию пассажирам: Уважаемые пассажиры! Будьте осторожны - поезд отправляется. Подать сигнал "один длинный - тайфуном". При возникновении препятствия для следования - сорвать "стоп-кран".

Берет реверсивную ручку, фонарь, смотровой молоток, клещи с изолированными губками и предохранитель "управление поездом". Приступает к осмотру состава. Обращает внимание на: продиры (синева) на рельсах, прижатие колодок, положение концевых кранов тормозной магистрали, запах разогретого металла, нагрев колёс.

Примечание: Если при осмотре обнаружен нагрев колеса, а колодки не прижаты - открыть смотровые люки и проверить прижаты ли колодки ко второму колесу данной колёсной пары. Колодки ко второму колесу прижаты - неисправность "РТП". Колодки ко второму колесу колёсной пары не прижаты - заклинивание "КП".
При осмотре обнаружено:

1. Отсутствие зазоров между колодками и колесами: проверить положение концевых кранов "ТМ" перед этим вагоном и отсутствие давления в тормозных цилиндрах следующего вагона. При наличии давления в тормозных цилиндрах неисправного вагона (до 1,8 атм.) - отключить на нем тормозной воздухораспределитель "ВР-337". При отсутствии давления в "ТЦ" - отпустить ручной тормоз. Привести поезд в движе- ние из кабины неисправного вагона на предмет определения выбоин на колесных парах и установления скорости дальнейшего следования. Перейти управлять поездом из головной кабины. О принятых мерах и скорости следования доложить диспетчеру.

2. Неисправность рычажно-тормозной передачи: отключить "ВР-337". Осмотреть рабочую поверхность рельсов и состояние "РТП". Привести поезд в движение из кабины неисправного вагона на предмет определения выбоин на колесных парах. Машинист: переходит в головной вагон. ПМ: переходит в неисправный вагон - при обнаружении факторов, снижающих безопасность движения, срывает "стоп-кран" и сообщает машинисту причину экстренной остановки состава. Машинист ДОКЛ. ДЦХ: Диспетчер! Машинист поезда №.. маршрута №.. обнаружена неисправность рычажно -тормозной передачи следую со скоростью…, на станции…высаживаю пассажиров.

Следовать на положении "ход-2", а при затяжном подъеме использовать неполное "3" положение. Держать "Т/Д" как можно дольше включенными. Наблюдать вдоль поезда - при появлении искрения из-под "КП" включить "Т/Д". Тормозить пневмат. тормозом.

3. Заклинивание колесной пары: отключить "РЦУ". Установить причину заклинивания колесной пары и возможность дальнейшего следования. Причины заклинивания "КП"- разрушение подшипника буксы, редуктора, "Т/Д"; излом зуба шестерни, или зубчатого колеса; разбандажировка якоря тягового двигателя. Признаки заклинива- ния колесной пары: нет наката, запах гари, дым, искрение, нагрев колесной пары.

Машинист следует в головной вагон. Помощник машиниста: следует в неисправный вагон. МШ. ДОКЛ. ДЦХ: Диспетчер! МШ М №.., обнаружено заклинивание колесной пары, следую со скоростью не более 10 км/ч. На станции … высаживаю пассажиров.

Помощник машиниста: сильный стук - срывает "стоп-кран". Сообщает машинисту причину экстренной остановки состава. Машинист докладывает "ДЦХ" Диспетчер! Машинист поезда №.., маршрута №.., нахожусь на перегоне ….. 1, 2 путь. Помощник машиниста сорвал "стоп-кран", возможно расклинивание колесной пары - перехожу управлять поездом из неисправного вагона. Помощник машиниста: Переходит в головной вагон … скорость не более 10 км/ч. Если при движении с расклинившейся колесной парой происходят сильные удары - уменьшить скорость движения до 5 км/ч. При невозможности дальнейшего следования - вызвать восстановительную бригаду.
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" САМОХОД ПОЕЗДА "

Машинист: проверяет показание киловольтметра "KV" и амперметра "А".
1. "KV"и "А" - показывает ток и напряжение: Отключить и вновь включить "ВУ". Доложить Диспетчеру: Диспетчер! Машинист поезда №.., маршрута №.., нахожусь на перегоне ….. 1, 2 путь. Самоход поезда. На станции ….. высаживаю пассажиров. Остановку поезда на станции производит пневматическим тормозом. Помощник машиниста производит высадку пассажиров совместно с дежурной по станции. В этом случае двери в поезде закрывает по сигналу дежурного по станции, а при его отсутствии лично убеждается в высадке пассажиров из поезда. Машинист: после закрытия дверей и подачи помощником машиниста команды "вперед" отпускает пневматические тормоза, повторяет показание выходного светофора - отправляется со станции. Отключает "Т/Д" - "ВУ". Докладывает диспетчеру: Диспетчер! Поезд №.., маршрут №.., отправился со станции …, следует с нормальной скоростью в пто, депо.
2. "KV"и "А" - не показывает ток и напряжение, на нуле: Принудительно выбить "РП" на всем составе - {включить кнопку "сигнализация неисправности", затем перевести главную рукоятку "КВ" в "тормоз-1"}. Доложить ДЦХ: Диспетчер! Машинист поезда №.., маршрута №.., нахожусь на перегоне…. 1, 2 путь. Самоход поезда. На станции…. высаживаю пассажиров. Остановку поезда на станции производит пневматическим тормозом. Помощник машиниста производит высадку пассажиров и отключает "ВУ" в кабине хвостового вагона. После закрытия дверей и подачи "ПМ" команды "вперед" МШ: восстанавливает "РП", отпускает пневматические тормоза, повторяет показание выходного светофора - отправляется со станции. Докладывает ДЦХ: Диспетчер! П №.., маршрут №.., отправился со станции…, следует с нормальной скоростью в ПТО, депо.
САМОХОД ОДНОГО ВАГОНА

   Самоход обнаружен во время                                            Самоход обнаружен во

     стоянки поезда на станции                                               время движения поезда

Затормозить поезд экстренным                                    Затребовать снятие высокого

тормозом. Определить неисправ-                                   напряжения на станции. При
ный вагон по гудению тяговых                                    подъезде к станции снизить

двигателей, дыму, запаху гари                                    скорость до 5 - 7 км/час. Если
Затребовать у диспетчера снятие                                          "V" не снято, подавать сигнал
высокого напряжения на станции.                                 { ( …} до остановки поезда.

После получения приказа о снятии высокого напряжения: убедиться в отсутствии высокого напряжения, по отсутствию освещения - в двух вагонах, звенит звонок. Установить "закоротку" {ходовой - контактный}. Доложить "ДЦХ" о постановке закоротки. На неисправном вагоне отключить "РЦУ" и "главный разъединитель". Осмотреть поверхность рельсов в районе этого вагона. Снять "закоротку" {контак- тный - ходовой}. Затребовать подачу высокого напряжения. Дать заявку поездному диспетчеру на ограничение скорости движения - не более 15 км/ч на данном участке. Высадить пассажиров из поезда. Следовать с нормальной скоростью в "ПТО", "ДЕПО".
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" СНИМАЕТСЯ ВЫСОКОЕ НАПРЯЖЕНИЕ - НА ВЫБЕГЕ "

Наблюдать вдоль поезда за возможным появлением вспышки или дыма при подаче высокого напряжения. Напряжение автоматически подаётся через семь секунд.

ПРИ ПОДАЧЕ НАПРЯЖЕНИЯ - ЗАМЕЧЕНА ВСПЫШКА, ИЛИ ДЫМ

МШ: Останавливает поезд на прямом участке пути, вблизи телефона тоннельной связи. Затребует снятие высокого напряжения: Диспетчер! Машинист поезда №.., маршрута №.., нахожусь на перегоне, станции… 1, 2 путь. У пикета №.., {у светофора №..}. Замечена вспышка при подаче высокого напряжения. Прошу снять напряжение с контактного рельса для осмотра состава. Получает приказ о снятии напряжения. Убеждается в отсутствии высокого напряжения {не горит освещение в двух вагонах, звенит звонок}. Дает указание помощнику машиниста принести штангу для отжатия башмаков и 16 штырей. Затормаживает головной вагон ручным тормозом, отпускает пневматические тормоза и убеждается в отсутствии скатывания состава. Устанавли- вает закоротку "ходовой - контактный". Докладывает ДЦХ: Диспетчер! МШ М-ТА №.., закоротка установлена, приступаю к осмотру состава. Инструктирует помощника машиниста успокаивать пассажиров, поддерживать связь с диспетчером {при вызове отвечать - помощник машиниста М №… слушает…., машинист осматривает состав}. 

Приступает к осмотру состава. Осматривает неисправный вагон с обеих сторон. Обращает внимание на состояние "ТР", "СК", "ГП", "ГВ" и силового кабеля. Отжимает башмаки токоприемников с обеих сторон вагона и отключает на нем "РЦУ". Снимает закоротку "контактный - ходовой". Затребует подачу напряжения: Диспетчер! МШ П. №.., маршрута №.., прошу подать высокое напряжение на 1, 2 путь перегона станции …., закоротка снята. Примечание: устанавливать и снимать закоротку, а также отжимать башмаки токоприемников "МШ" должен в диэлектрических перчатках!!!

ВСПЫШКА НЕ ЗАМЕЧЕНА, ИЛИ НАПРЯЖЕНИЕ НЕ ПОДАЛОСЬ ЧЕРЕЗ СЕМЬ СЕКУНД

Выяснить у диспетчера причину снятия высокого напряжения. Диспетчер! МШ П №.., маршрута №.., нахожусь на перегоне, станции…, 1, 2 путь. Снялось напряжение с контактного рельса, неисправность на подвижном составе не обнаружена. Прошу уточнить причину снятия высокого напряжения. При подтверждении неисправности состава: Остановить поезд на прямом участке пути, вблизи телефона тоннельной связи. Затребовать подачу высокого напряжения: Диспетчер! Машинист поезда №.., маршрута №.., нахожусь на перегоне, станции… 1, 2 путь. У пикета №.., {у светофора №..}. Прошу подать высокое напряжение для проверки состава. Наблюдать через окно и боковую дверь кабины за возможным появлением вспышки или дыма.

Напряжение снялось вновь, вспышка или дым не замечены: МШ затребует снятие напряжения: Диспетчер! Машинист поезда №.., маршрута №.., нахожусь на перегоне, станции ….. 1, 2 путь. У пикета №.., {у светофора №..}. Прошу снять напряжение с контактного рельса для осмотра состава. Получает приказ о снятии "V" напряжения. Убеждается в отсутствии высокого напряжения {не горит освещение в двух вагонах, звенит звонок} Затормаживает головной вагон ручным тормозом, отпускает пневматические тормоза и убеждается в отсутствии скатывания состава. Устанавли- вает закоротку "ходовой - контактный". Докладывает ДЦХ: Диспетчер! МШ М-ТА №.., закоротка установлена, приступаю к осмотру состава. Инструктирует помощника машиниста успокаивать пассажиров, поддерживать связь с диспетчером {при вызове отвечать - помощник машиниста М №… слушает…., машинист осматривает состав}. 

Машинист: осматривает состав с обеих сторон. Обращает внимание на запах гари и наличие дыма, состояние "ТР", "СК", "ГП", "ГВ" и силовых кабелей. Если неисправный вагон не установлен: Отжимает башмаки токоприемников на четырех хвостовых вагонах, снимает закоротку и затребует подачу "V" напряжения. Если "V" напряжение снялось вновь, затребует снятие напряжения. Получает приказ о снятии высокого напряжения. Убеждается в отсутствии "V" напряжения. Устанавливает закоротку - докладывает ДЦХ о постановке закоротки. Вынимает штыри на четырех хвостовых вагонах и отжимает башмаки токоприемников на трех головных вагонах. Снимает закоротку. Затребует подачу напряжения. После подачи напряжения: при давлении в "ТМ" 5 атмосфер - машинист тормозит "ПСТ", отпускает ручной тормоз, проверяет накат, докладывает ДЦХ. Следует со скоростью не более 35 км/ч, в ближайший пункт с путевым развитием. Примечание: Если напряжение не подалось вновь - снять "V" напряжение и отжать башмаки на всём составе - вызвать вспомогательный поезд.
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СНИМАЕТСЯ ВЫСОКОЕ НАПРЯЖЕНИЕ - ПРИ ВКЛЮЧЕНИИ Т/Д.

Перевести главную рукоятку "КВ" в нулевое положение. Наблюдать за возможным появлением вспышки, или дыма в момент подачи высокого напряжения.

НАПРЯЖЕНИЕ НЕ ПОДАЛОСЬ - Доложить ДЦХ: Диспетчер! МШ поезда №.., маршрута №.., нахожусь на станции …. 1, 2 путь. Снялось высокое напряжение при включении "т/д" - неисправность на подвижном составе не обнаружена. При подтверждении неисправности подвижного состава затребовать подачу "V": Диспетчер! Машинист П.№.., М.№.., Прошу подать "V"  напряжение для уточнения условий, при которых снимается высокое напряжение - {с включенными, или отключенными "ТД"}.
НАПРЯЖЕНИЕ ПОДАЛОСЬ: отключить "РЦУ" на головном вагоне - наблюдать за возможным появлением вспышки, или дыма при включении "т/д" на "ход-1", "ход-2".

* Напряжение снялось вновь с отключенным "РЦУ" на головном вагоне: Доложить ДЦХ: Диспетчер! Машинист поезда №.., маршрута №.., Нахожусь на станции… 1, 2 путь. Снимается высокое напряжение при включении тяговых двигателей, приступаю к высадке пассажиров и определению неисправного вагона отключением "РЦУ". Прошу подавать высокое напряжение на время выхода из случая. Даёт указание ПМ: открыть двери в поезде. По громкоговорящему оповещению делает объявление: Уважаемые пассажиры! По техническим причинам поезд дальше не пойдет - просьба освободить вагоны. Тормозит "ПСТ", перекрывает краны двойной тяги - "КМ". Инструктирует помощника машиниста: после высадки пассажиров - подать сигнал на закрытие дверей, зайти в кабину головного вагона, установить фонарь в среднем окне. После получения сигнала "один длинный - звонком" убедиться в свободности пути и разрешающем показании светофора. Подать сигнал "один длинный - тайфуном". При возникновении препятствия для следования {запреща- ющее показание светофора и т.д.} - сорвать "стоп-кран". Берет реверсивную рукоятку, клещи и предохранитель "управление поездом". Отключает "РЦУ" на "2" и "3" вагонах.

* В кабине третьего вагона: убеждается во включенном положении толкателя "УАВА", включает "ВУ", переводит главную рукоятку "КВ" в "тормоз-1" {проверяет по загоранию красной лампы - целостность предохранителя "управление поездом"}. По сигналу помощника машиниста и дежурного по станции закрывает двери в поезде. Подает, "ПМ" сигнал "один длинный - звонком". После получения от "ПМ" сигнала "1 длинный - тайфуном" открывает краны двойной тяги, отпускает пневматические тормоза. Приводит поезд в движение с выдержкой по положениям. Наблюдает за возможным появлением вспышки, или дыма в четырех хвостовых вагонах. 

Напряжение не снялось: тормозит "ПСТ", перекрывает краны двойной тяги, ручку "КМ", устанавливает в "1" положение. Вынимает реверсивную рукоятку, и переходит в кабину головного вагона, где включает "РЦУ". Докладывает ДЦХ: Диспетчер! МШ М.№.., неисправный вагон отключен, следую с нормальной скоростью в ПТО, депо. 

Напряжение снялось вновь: переводит главную рукоятку в "0" положение. Наблюдает за возможным появлением вспышки, или дыма в четырех хвостовых вагонах при подаче напряжения. После подачи напряжения - выбивает "РП" на четырех хвостовых вагонах {нажимает кнопку "сигнализация неисправности", затем переводит главную рукоятку "КВ" в "тормоз-1"}. Затормаживает на ПСТ, перекрывает краны двойной тяги, ручку "КМ" устанавливает в первое положение. Отключает "ВУ". Включает "РЦУ" на первых трех вагонах. Докладывает ДЦХ: Диспетчер! Машинист поезда №.., маршрута №.., неисправный вагон отключен, следую с нормальной скоростью в "ПТО", "ДЕПО". 
                                     *      *      *      *      *                                        { 12 }

СНИМАЕТСЯ ВЫСОКОЕ НАПРЯЖЕНИЕ - НА АВТОМАТИЧЕСКОЙ

ХАРАКТЕРИСТИКЕ, ИЛИ ПРИ ПУСКЕ ТЯГОВЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ
Перевести главную рукоятку "КВ" в нулевое положение - наблюдать за возможным появлением вспышки, или дыма при подаче высокого напряжения. После подачи напряжения: собрать схему на "тормоз-1". Проверить показание красной лампы.

КРАСНАЯ ЛАМПА ГОРИТ ПОЛНЫМ НАКАЛОМ: следовать до станции. Доложить ДЦХ: Диспетчер! МШ П.№.., М.№.., нахожусь на перегоне…. 1, 2 путь. Сработало "РП" со снятием "V". На станции ….. буду высаживать пассажиров, и осматривать состав.

На станции: ПМ: производит высадку пассажиров. МШ: тормозит "ПСТ", перекрывает краны двойной тяги, берет реверсивную рукоятку - определяет неисправный вагон, по горящей зеленой лампе. Тщательно проверяет его с целью выявления дыма, запаха гари и других неисправностей. Отключает "РЦУ" на неисправном вагоне. Возвращается в головную кабину. ПМ: переходит в неисправный вагон. Открывает доступ к стоп-крану. Подает "МШ" сигнал на закрытие дверей и отправление поезда. До входа головного вагона в тоннель - через окно или боковую дверь наблюдает за беспрепятственным проследованием поезда по станции. При обнаружении факторов снижающих безопасность движения {скрежет, заклинивание, искрение, толчки}, срывает стоп-кран и сообщает машинисту причину экстренной остановки состава. 

Машинист: по сигналу "ПМ" и дежурной по станции закрывает двери в поезде, отпускает пневматические тормоза, повторяет показание выходного светофора, проверяет накат, отправляется со станции. Докладывает ДЦХ: Диспетчер! П.№.., М.№.., отправился со станции ….., следует с нормальной скоростью в "ПТО", или "депо". Неисправный вагон осмотрен и отключен, запаха гари, дыма - нет, накат есть.

КРАСНАЯ ЛАМПА НЕ ГОРИТ: Перевести главную рукоятку "КВ" в "тормоз-2" до начала эффективного торможения {возможно сработает "РП" через катушку "РЗ-1"}.

Красная лампа загорелась: следовать до станции. Доложить ДЦХ: Диспетчер! МШ П.№.., М.№.., нахожусь на перегоне …. 1, 2 путь. Сработало "РП" со снятием высокого напряжения. На станции ….. буду высаживать пассажиров, и осматривать состав. 

Красная лампа не загорелась: Применить пуск с выдержкой по положениям на ход 1,…2,…3. Наблюдать вдоль поезда за возможным появлением вспышки, или дыма.

1. Высокое напряжение не снимается: Доложить ДЦХ: Диспетчер! Поезд №.., маршрут №.., попадал под снятие высокого напряжения на перегоне…, неисправность на подвижном составе не обнаружена. Продолжить работу. Написать донесение.

2. Напряжение снялось на "ход-3": Следовать до станции на "ход-2". Доложить ДЦХ … На станции высадить пассажиров. Осмотреть весь состав на предмет обнаружения дыма, запаха гари. Проверить накат. Доложить "ДЦХ" ….. Следовать далее на ход 2.

3. Напряжение снялось на "ход-1" или "ход-2": По возможности доехать до станции. При невозможности доехать до станции - остановить поезд, доложить "ДЦХ": Диспетчер! Машинист поезда №.., маршрута №.., нахожусь на перегоне ….. 1, 2 путь. Снимается высокое напряжение при пуске "т/д". Приступаю к определению неисправного вагона отключением "РЦУ". Прошу подавать высокое напряжение на время выхода из случая. Машинист: тормозит "ПСТ", перекрывает краны двойной тяги. Инструктирует "ПМ" - успокаивать пассажиров, поддерживать связь с "ДЦХ". После получения сигнала "один длинный - звонком", убедиться в свободности пути и разрешающем показании светофора, подать сигнал "один длинный - тайфуном". Отключает "РЦУ" на первых "3" вагонах. Приводит поезд в движение из кабины "3" вагона, наблюдает за возможным появлением вспышки в "4" хвостовых вагонах…

 * Напряжение не снимается: перейти управлять поездом в головную кабину.

 * Напряжение снялось вновь: После подачи напряжения - выбить "РП" на четырёх хвостовых вагонах {нажать кнопку "сигнализация неисправности", затем перевести главную рукоятку "КВ" в "тормоз-1"}. Включить "РЦУ" на трёх головных вагонах. Доложить "ДЦХ". На станции высадить пассажиров. Проследовать в "ПТО", "депо".
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